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| СТО ТЫСЯЧ СОВЕТСКИХ 


АВТОМОБИЛЕЙ в ГОД 


| Приказ по ВСНХ СССР № 498 
Москва, 4 марта 1929 года 


8 1. За последние годы достигнут ряд успехов в развитин машино- 
строения и по организации новых производств в этой области, 

Однако, с точки зрения потребностей индустриализирующейся 
страны, по некоторым отраслям машиностроения сделаны лишь первые 
шаги; в частности, в настоящее время одним из самых узких мест является 
зачатачное состояние внутреннего автостроения, что препятствует более 
быстрому развитию всего народного хозяйства, 

В связи с этим, правительством принято решение построить соб- 
ственными снлами мощный автомобильный завод с выпуском 
100 тыс. машин в год в две смены. 

Эта задача, по своему значению и масштабу, стоит на уровне таких 
крупнейших народно-хозяйственных проблем, кан Днепрострой, Тракторо- 
строй, Магнитострой, к осуществлению которых уже приступлено. 

Для успешного хода строительства необходимо привлечение к 
нему внимания всей пролетарской общественности. Осуществление 
этой задачи требует от инженерно-технического персонала проявле- 
|ния максимальной инициативы и творческой энергии. 

| Эта сложная задача, возломенная на органы промышленности н 





|инженерно-технический персонал, должна быть выполнена в установлен- 
ные сроки, с учетом достижений как европейской, так и американской 
техники. 

62. В соответствии с этим правительственным заданнем предлагаю 
Государственному институту по проектированню металло-заводов (Гипро- 
мезу) немедленно организовать в своем составе специальный филиал 
для проектирования автозавода на выпуск 100 тысяч автомашин в год' 
в две смены. [я 

& 3. Главмашинострою предлагаю в двухнедельный срок установить, 
'по согласованию с соответствующими организациями, окончательное 
промзадание и типы автомобилей для вновь строящегося завода и пред- 
ставить их на утверждение президиума ВСНХ СССР. 
$ 4. Главмашинострою предлагаю установить особое наблюдение 


| За организацией и ходом проенктнрования. 


| Председатель ВСНХ СССР В. Куйбышев 
Зам. начальника АФУ ВСНХ СССР Саловаров 


пи: жилых. 





Вместе с весной на село приходит распутный... 


Фото Динамента (Киев) 


Инж. Д. ЯРОШЕВ 


ПРОСТЕЙШИЕ МАШИНЫ. 
на ПРОСТЕЙШИХ ДОРОГАХ 


А ДОРОЖНЫХ работах весьма широное 
применение имеют обыкновенные 


сельскохозяйственные ору- 
дня — плуги и бороны. 
Однолемешные плуги употребляются 


однононные н парные, но тан кан аспашка прн 
дорожных работах требуется глубокая (до 20 см), 
то парные предпочтительнее одноконных. Су- 
ществуют и специальные дорожные плуги (16 к: 
весом), работающие шестью лошадьми или 
трактором Фордзон. 

Вспашка при дорожных работах имеет целью, 
во-первых, разрыхление грунта, являющееся 
основным моментом при устройстве новых 
и ремонте старых дорог, проходящих по 
отвердевшим грунтам; во-вторых. плуг употреб- 
ляется при снятин дерна с полотна дороги, 
что необходимо в глиннетом грунте, так кан 
глинистый дерн в дальнейшем не поддается 
укатке (плуг устанавливается на глубину до8 см); 
в третьих, плугом достигается первоначальное 
смешение основного грунта с добавочным 
при устройстве песчано-глинистых дорог, при 
ЧЕ добавляемый грунт рассыпается елоем о@ди- 
наковой толщины по полотну дороги и запа- 
хивается с целиной на нужную глубину; 
в четвертых, плугом намечается средина 
дорожных лотков и канав ни по его форозде 
проходит затем несколько раз канавонопатель, 

Как общее правило, пахать нужно влажный 
грунт. Лучшее время для машинно-дорожных 
работ—весна. Летом нужно стараться использо- 
вать время после дождя, чтобы производитель- 
ность вспашни была достаточная. 

Особый плуг, называемый рутером или кор- 
нерезом, употребляется для удаления корней 
кустарника и вырубленного мелколесья, а танже 
для разрыхления каменистых грунтов. 
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Бороны употребляются всех тех видов н 
тнпов, какие применяются в "сельском хозяй- 
стве, начиная с простых деревянных илН же- 
лезных с прямыми зубьямн нли с зубьями в 
виде лапок, и кончая дисковыми (системы Рон- 
даля), пружинными и звездчатыми (системы 
Ганкмо), имеющими вместо сплошных дисков 
дисни с вырезами. 


Бороны, с соответствующей нагрузкой, упо- 
требляются в дорожных работах при разрыхле- 
нии вспаханного плугами грунта, при разрыхле- 
нии дерна на легних грунтах и для смешения 
грунтов при устройстве песчано-глиннетых до- 
рог. 

Количество рабочей силы при работе боро- 
нами зависит от системы бороны и от ее на- 
грузки, т.-е. от глубины боронования. Обычная 
крестьянская борона с деревянными или желез- 
ными прямыми зубьями легко идет за одной 
лошадью, но та же борона с грузом в 30—40 м 
требует уже пары лошадей. 

Дисковые и звездчатые бороны имеют раз- 
личное количество дисков и ножей, от которых 
зависит производительность их работы и коли- 
чество потребной для них тяговой силы. Борона 
в 8 диснов работает парой лошадей, в 12 ди- 
сков — 3-мя лошадьми и в 16 дисков — 5-ю ло- 
шадьми или же трактором Фордзон. 


Строго говоря, достаточная степень разрых- 
ленности грунта может быть достигнута любой 
бороной: поэтому, при отсутствни усовершен- 
ствованных орудий этого типа, вполне возможно 
обходиться обычными земледельческими боро- 
нами, которые всегда и везде окажутся под 
рукой. Но дисковая борона работает быстрее 
чем простая, 16-Дисковая быстрее 8-дисковой, 
звездчатая борона быстрее дисковой н т. д. 


Во всяком случае, при работах на низовой 
порожной сети не следует задаваться целью 
вести эти работы непременно при помощи са- 
мых усовершенствованных машин, которых у 
нас сейчас 
еще очень 
мало, и рабо- 
та ноторых, 
иногда, осо- 
бенно при 
тракторной 
тяге, может 
обойтись во 
всяком случае 
дороже, чем 
работа обыч- 
ных крестьян- 
ских орудий. 

Вслед за этими дорожными машинамн, кото- 
рые легко и просто получить всюду из кре- 
стьянского инвентаря илн из инвентаря совхо- 
зов и колхозов,—идут дорожные снаряды; 
их, без наких либо затруднений, может сделать 
на месте плотник и кузнец. 

К числу таких снарядов отно- 
сится, прежде всего, конная 
лопата (рис. Ти 2). 

Конные лопаты упо- 
требляются двух видов: бес- 
колесная, работающая одной 
лошадью, и колесная, требу- 
ющая пары лошадей. Конные 
лопаты, как общее правило, 
непосредственно работают 
лишь на мягком и легком 
грунте; если же грунт твердый, 
то для них требуется предва- 
рительное разрыхление грунта 
плугом и бороной. 

Конная лапата представляет собою железный 
совок, врезающийся в землю силой лошадиной 
тяги; при отвозе грунта в сторону лопата сколь- 
зит по земле, а при поднятии ручек, когда край 
совна упрется в землю, она опрокндывается, 
опять таки силой тяги, н земля из нее высы- 
пается. Однононная лопата может выбрать в 
день (8 час.) и перевезти на расстоянне 30 м 
около 20 куб. м земли. Работа пароконной ло- 
паты гораздо производительнее. 


Деревянный канавоко патель (рис. 3) 
представляет собою две поставленные на ребро 
доски, образующие острый угол; размеры досок 
показаны на рисунке. Короткая доска, играющая 
роль отвала, понизу обшита полосовым желе- 
зом толщиною в 6 мм, при чем край железной 
полосы на 10 жм спущен ниже ребра доски, 

Канавокопатель работает парой лошадей, 
управляемых человеком, стоящим на его пло- 
щадке; сначала проводится плугом направляю- 
щая борозда (посредине будущей канавы); 
по этой борозде, в зависимости от желаемой 
глубины лотка или канавы, проходит несколько 
раз канавокопатель таким образом, что длин- 
ная его доска прижимается к срезу борозды, 
а короткая отваливает в сторону грунт, срезае- 
мый острием носа снаряда. 


Перамещением своего веса взад и вперед по 
площадке, рабочий может пускать нос канаво- 
копателя на большую или меньшую глубину и 
тем регулировать его работу. Работа канавоко- 
пателем требует известного навыка н сноровки. 

Кроме этого деревянного канавокопателя, 
имеются танже железные, работакицие транто- 





Рис. !. Бесколесная лопата 





Выс. 2, Колесная конная лопата 


ром и дающие возможность 
дном шириною в 1]. м, 

Деревянный дорожный утюг. Наз- 
начение дорожных утюгов—выглаживать раз- 
рыхленный или насыпанный грунт и придавать 
ему первоначальное легкое уплотненне, прни- 
давать поперечный профиль дорожному по- 
лотну посредством передвижки земли от краев 
дорогн,к ее средине и срезать бугры и зара- 
внивать колеи и ямы. 

Дорожный утюг является необходимейшей 
машиной как при постройке дороги, так н при 
уходе за ней и поэтому он должен находиться 
в наждом селении, тем более, что станмость 
его не превышает 30—40 ЕН 

Существует много способов устройства дорож- 
ного утюга; в крайнем случае он может быть 
заменен даже просто гладким бревном, пере- 
двигаемым по дороге конной тягой под раз- 
лнчными углами К ЕЕ осн. 

Простейший ин весьма практичный деревян- 
ный утюг (рис. 4) устранвается следующим обра- 
зом: две доски (или два однорезка) 1!) длиною 
ПО 2 ми шириной в 25 см устанавливаются 
параллельно. на расстоянии 
одного метра одна от другой, 
и соединяются поперечными 
связями и верхней площад- 
кой; средняя из досок, обра- 
зующих площадку, выступает. 
примерно, на 0,4— 0,5 м за 
край задней вертикальной 
доски и образует хвост утюга. 
К нижнему краю передней 
доски утюга прикрепляется 
железная полоса. 

Такой утюг требует пары 
лошадей и управляется рабо- 
чим, стоящим на его площад- 
ке. Хвост утюга, на который рабочий может 
нажимать ногой и, таким образом, увеличивать 
или ослаблять силу давления передней доски 
утюга, дает возможность регулировать работу 
утюга. Кроме того, регулировка работы утюга 
достигается его движением по полотну дороги 
под большим или меньшим углом к ее оси. 

Когда утюг идет косо, он забирает часть земли 
с нрая дороги н вдоль передней своей доски 
продвигает ее на длину этой доски к средине 
дороги, попутно заравнивая углубления дороги 
и срезая выпуклости на ней. 
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Вис. 3, „Деревянный канпвокопатель 


Прн возвращенни утюг ндет д угой. сторо- 
ной дороги и делает тоже самое, Третий ин чет- 
вертый проходы утюга идут уже не по краям по- 
лотна, а ближе к средине, по незахваченному 
первым проходом месту. Последним проходом 


1) Однорезном налышается половина распиленного пдоль 
бревна, 


утюг выглаживает ту небольшую выпуклость, 
которая образуется посредине полотна, вслед- 
ствие перемещения земли с обоих краев доро- 
ги по направлению к ее оси. В результате по- 
лучается выпуклое полотно. 

Кроме деревянных, имеются 
металлические утюги как для 
конной, так и для тракторной 
тяги. 

На глинистых тяжелых грун- 
тах ‘применяется специальная 
машина, называемая плене- 
ром и работающая исключи- 
тельно тракторной тягой. 

* = 

Эти машины: плуг, борона, 
канавокопатель, утюг — явля- 
ются простейшими дорожными 
машинами, которыми вполне 
можно ограничиться прн отсут- 
ствин достаточных средств для производства ра- 
бот на грунтовых дорогах. * 

Однако, для проведения более совершенной 
и законченной механизации этих работ жела- 
тельно иметь еще несколько машин, о которых 
мы н скажем здесь несколько слов. 

Это, прежде всего, . 
ручная корчевалка 
для извлечения пней. 
При сравнительно 
невысокой цене (в 
300 — 350 руб.), про- 
стоте и надежности 
конструкции и мало- 
му весу (она передви- 
гается одним рабо- 
чим) машина эта дает 
значительное удеше- 
вление работы по 
раскорчевке. 

Далее надо уназаль дорожный струг 
(грейдер), изображенный на рис. 5. Эта машина, 
заменяющая работу канавокопателя и отчасти 
утюга и выполняющая ее гораздо лучше и бы- 
стрее, имеет множество разновидностей. Наибо- 
лее легкий тип ее требует двух сильных лоша- 
дей и стоит сравнительно дорого (1.200—1.300 р.). 





Рис. 4. Деревянный утка 





Рис. 5. Струе прицепной 


НИ наконец —дорожный каток, (Обычно 
при устройстве грунтовых дорог специальная 
укатка их катками не производится, вследствие 
значительной дороговизны этой работы, и уплот- 
нение дорожного полотна происходит лишь под 
влиянием работы утюгов, есте- 
ственной осадни, дождей и 
проезда. 

Однако, при таком способе 
окончательное уплотнение до- 
роги получается не ранее, чем 
через два сезона, до истече- 
ния которых дорога далеко не 
является улучшенной и в сы- 
рую погоду представляет зна- 
чительные затруднения для 
езды. И если необходимо за- 
кончить уплотнение дорогн 
по возможности скорее, то 
прибегают к каткам. 

ашина эта в обычном 
виде— цилиндр, весом от 1№% до 2 т и бо- 
лее, с оглоблями для запряжки лошадей, — 
достаточно известна. Но применение такого 
простого (круглого) катка для уплотнения грун- 
товой дороги, как бы не увеличивать посте- 
пенно вес катка почти не достигает цели, 
так как при такой 
укатке уплотняется 
лишь один тонкий 
верхний слой земли, 
легко поддающийся 
размягчению под 
_ | влиянием дождей. 
Поэтому в таких 


случаях  предварн- 
тельно — употребля- 
ются  ребристые и 


трамбовочные (с чу- 
гунными пальцами) 
натни, уплотняющее 
действие которых простирается на значительную 
глубину, и лишь после неоднократного прохода 
ребристых и трамбовочных катков полотно до- 
роги окончательно выравнивается простым кат- 
ком. Процедура эта достаточно длительная, а 


потому и дорогая. 
Инж. Л. Ярошев 


НАУЧНЫЙ АВТОМОТОРНЫЙ ИНСТИТУТ и ПОСТРОЙКА АВТО- 
МОБИЛЬНОГО ЗАВОДА на 100.000 МАШИН в ГОД 


П РЕЗИДИУМ коллегии научно-технического 

управления ВСНХ СССР обсуждал решение о 
постройке в СССР силами советских техников 
нового автомобильного завода на сто тысяч 
машин в год. 

Президнум признал необходимым привлечь 
ко всем работам по созданию нового завода 
Научный автомоторный институт (НАМИ), для 
чего институт следует включить в состав того 








ПРОМЫШЛЕННОСТЬ 





ЛЕ КЦ ИЯ Н. ОСИНСКОГО „АМЕРИКАНСКАЯ АВТОМОБИЛЬНАЯ 
в ПРОШЛОМ 


состоится 3 апреля в Колонном зале Дома Союзов. 
Каждый автодоровец должен 
индустрин в самой автомобилизированной стране мира, 
Автодоровцы — на лекцию! 

Тезисы лекции напечатаны в № 5 „За Рулем», 


филиала Гипромеза, которому будет поручено 
проектирование завода. 

Институт должен танже принимать участие в 
разработке и выборе Главмашстроем типа авто- 
мобиля, который будет выпускать новый завод. 

Решено использовать опытный завод НАМИ 
в качестве базы для пробного конструирования 
и производства деталей н головной машины, 
намеченных к выпуску на новом заводе, 






и НАСТОЯЩЕМ“ 


знать о положении авто- 


стр- 2. 








НАМ НУЖНЫ СВОИ МОТОЦИКЛЫ 


мотоциклу у нас как-то особенно не по- 

везло. При всей своей технической от- 

сталости мы все же строим свои авто- 
мобилн, тракторы, аэропланы н велосипеды и 
будем строить их с каждым годом все лучше, 
дешевле н больше. : 

Из этого ряда выпадает только одно звено— 
мотоцикл. Почему? Не потому ли, что у нас все 
еще смотрят на мотоцикл, как на спортивную 
игрушку или, еще хуже, как на своеобразный 
снаряд для самоубийц? Этот обывательский 
взгляд приводит к таким утверждениям, что мо- 
тоцикл уже „отжил свой век“, что его „вытес- 
няет" маленький, легкий и дешевый автомобиль, 
что в больших европейских городах, якобы, 
„собираются“ запретить езду на мотоциклах 
н т. д.-? М выходит, таким образом, что, откре- 
щиваясь от пронзводства мотоциклов, мы ока- 
зываемся чуть ли не „впереди“ своего века. 
Какое смешное и нелепое заблуждение! 

На наших глазах раздавленная, разоренная, 
скованная по рукам и ногам Германия В НЕ- 
сколько лет создает у себя огромную мотоцик- 
летную промышленность и на старых, наспех 
приспособленных заводах, оборудованных стан- 
нами 20 — 30-летней давности, . выпускает еже- 
годно сотни тысяч мотоциклов, наводнив ими 
все свои города и деревни. На наших глазах 
мотоциклетные заводы растут во всех странах, 
а число мотоциклистов, по сравнению с довоен- 
ным временем, удесятерилось. 

Дело, очевидно, вовсе не в нашей „техниче- 
ской отсталости“, бедности и т. п., а просто в 
недостатке внимания к мотоциклу и в недоста- 
точном понимании его роли, как массового и 
общедоступного транспортного средства, кото- 
рое давно н прочно вошло в бытовой обиход 
европейского пролетария. 

ще более недооценивается общественно-вос- 
питательная и образовательная роль мотоцикла. 


Лействительно, помимо своего практического 
значения, мотоцикл является еще могуществен- 
ным средством популяризации технических зна- 
ний вообще, привлекая к технике широкие 
круги населення, в особенности молодежи, н 
заставляя их попутно знакомиться с рядом со- 
прнкасающихся областен техники и точных 
наук. Мотоцикл обладает всеми элементамн 
сложной машины; он представляет собой в мн- 
нматюре как бы модель автомобиля и трактора, 
отличаясь от них лишь второстепенными дета- 
лями; мотоциклист поневоле должен быть 
слесарем, механиком, электротехником. Таким 


ИГ ВСЕХ средств механического транспорта 


образом, с развитием мотоциклетного дела, 
естественно, подготовляются кадры технически- 
грамотных людеи, которых можно в три дня 
пересадить на автомобиль, трактор, моторное 
судно н пр. Разве, например, приходилось бы 
нам теперь ломать голову над вопросом, откуда 
взять нужное на ближайшие годы количество 
трактористов, если бы мотоцикл был у нас так 
же популярен, как в Германии, Англии и дру- 
гих странах? 

В начале прошлого года производством мото- 
циклов заннтересовался один из наших трестов. 
В Германию был командирован инженер для 
ознакомления с постановкой дела на немецких 
заводах; кем-то намечен был тип машины, 
кем-то подсчитаны необходимые денежные 
ассигнования. Попытка окончилась впустую, так 
как, повидимому, что-то и где-то не было „согла- 
совано" н „увязано“, деньги не были отпущены, 
и вопрос повис в воздухе. 

Какие-то любительские поползновения в этом 
направлении делаются и теперь. Но все это 
совершается вне поля зрения и влияния обще- 
ственных организаций, об’единяющих автора- 
ботников, которые ограничивались до сих пор 
только ролью пассивных наблюдателей, не 
всегда даже осведомленных отом, что предпри- 
нимается в области мотоциклостроения. 

Вот почему нельзя не приветствовать реше- 
ные Автодора создать номитет содействия со 
ветскому производству мотоциклов с рядом 
конкретно намеченных задач. Комитет дол+нен 
совместно с заннтересованными пронзводствен- 
ными организациями выбрать тнп машины, вы- 
работать техническне условия, составить произ- 
водственный план, проработать экономическую 
сторону пронзводства н связаться с нашими 
трестами или заводами для реального осуще- 
ствлення намеченных предположении. 

Конечно, отсюда еще далеко до фактической 
постройки мотоциклов, но, по крайней мере, 
мы имеем первый технически правильный и 
организованный шаг в этом направлении, ко- 
торый должен положить конец всякой парти- 
занщине, только компрометирующей. дело и 
вносящей в него с самого начала полную не- 
разбериху. Н нет сомнения, что при поддержке 
со стороны печати, созданный комитет сумеет 
сдвинуть. вопрос о советском мотоцикле с мер- 
ТВОЙ точки, привлечь к нему то общественное 
эннманнь, какого сн заслуживает, и внесты сюда 
все небоходимые элементы здорового техниче- 
ского подхода к делу. 

А. Иерусалимский 
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В иентре Берлина ночью 


Я. ГОЛЬБЕРГ 


СВЯЖЕМ ДОРОГИ СССР с ДОРОГАМИ ЗАПАДА 


ВТОМОБИЛЬ пересек границы отдельных 
государств н сделался международным 
средством сообщения. 


Успеху международных автомобильных 
сообщений за последние годы способствуют: 
усовершенствование конструнции автомашин, 
создание автобусов для дальних сообщений в 
дневное и ночное время, улучшенне дорожнон 
сети и организация дорожной службы. 

Удобные сидения, энергичная вентиляция, со- 
вершенное отопление, обильное освещение — 
все это привело 1 тому, что население на- 
чало предпочитать автомобили, н, главным 
образом, автобусы— железнодорожному Н трам- 
вайному транспорту. 

Дальнейший сдвиг произошел в результате 
появления спальных автобусов, позволяющих 
ездить не только днем, НО и ночью, вынгрывая 
нередко как во времени, так и в затратах по 
сравненню с железнодорожными поездками. 

С другой стороны, широкое распространение 
автомобильного транспорта, создав новые источ- 
ники дохода для государства, вызвало к жизни 
целый Ряд проектов специальных автомобнль- 
ных дорог дальнего сообщення. 

Каждое государство, стремясь 
свою страну многочисленных туристов, прни- 
ступало к постройке или улучшению своей 
дорожной сети, в особенности в районах, при- 
мыкающих к соседним государствам, тем са- 
мым создавая тесную дорожную связь. 

Любопытным образцом стремления государств 
привлечь на свою территорию автомобильных 
турнстов может служить Швейцария. 


привлечь В 


Когда в Германии рассматривался проект сое- 
дннення германской автомобильной дорожной 
сеты с нтальянсной по кратчаншему направле= 
нию, минующему Швейцарию, последняя по- 
вела энергнчнейшую кампанию за то, чтобы 
связь между германской н итальянской дорож- 
ными сетями была установлена именно через 
Швейцарию. Было создано специальное обще- 
ство содействия постройке этой автомобильной 
пороги. 


Кроме того, былин разработаны проекты под“ 
ездных автомобильных линий к этому швейцар- 
скому участку германо-нтальянской магистрали. 

В общем, стремление всех государств сводится 
к тому, чтобы пассажиры, прибывающие в лю- 
бой приморский порт или пограничный город 
могли бы следовать дальше на автомобилях, 

В целом ряде стран (в С.-А. С. Ш. Англим, 
Германии), автомобильно-дорожная сеть охва- 
тывает всю территорию страны, стремясь свя- 
зать все города, вплоть до отдаленных населен 
ных пунЕтов. 

Германия, Австрия, Швейцарня ведут даже 
специальный учет нностранных автомобильных 
гуристов, пересекающих границу. 

Например, в Австрию, в 1928 году в’ехало 
50 тыс. иностранных автомобилей н, если прни- 
нять, что в каждом автомобиле находилось 
4 человека, то благодаря автомобильному тран- 
спорту в Австрию могло попасть 200 тыс; -тури- 
стов, что для повышения финансового благо- 
получия страны было положительным фактором. 


Не так давно были изданы карты между- 
народных дорожных магистралей со всеми 


соединительными дорогами. Помимо карт, опу- 
бликованы правила движения, таможенные 
формальности и т. п. сведения, необходимые 
для лиц, пользующихся автомобилями в между- 
государственных сообщениях. 

Широкую инициативу в деле развития авто- 
мобильно-дорожных сообщений проявляет Гер- 
мания, как страна, занимающая центральное 
полоненне в Ев опе н являющаяся звеном 
между ее западной и восточной частями. Кроме 
того,Германия связывает Северную Европу (Шве- 
цию, Норвегию, Данию, Финляндию) с Южной 
Европой — Италией и Балканами. 

Последние 
с‘езды  герман- 
ских дорожных 
организаций 
много места уде- 
ляют Вопросам 
междуна родных 
автомобильных 
сообщений иста- 
вят в порядок 
дна не тольно 
авто мобильно- 
дорожную сеть 
Германни, нон 
авто. мобильно- 
дорожные сети 
примыкающих 
стран. Значн- 
гельное место 
они уделяют и 
СССР. 

Основными 
элементами этой 
дорожной сети 
Европы, по мне- 
нию немецких 
авторитетов, дол- 
жны служить: 
треугольник 
Лондон - Париж- 
Берлин и четы- 
реугольник Лон- 
дон — Париж — 
Вена — Берлин. 
Эти элементы 
явятся основными базами всей магистрально- 
дорожной сети Европы. Следующей областью 
значительного развития дорог являются: с одной 
<тороны—альпийские и средиземноморскне го- 
сударства, в особенности Италия, Южная Фран- 
ция н Испания, а с другой — горные страны 
Балкан и Греция. 

Если восточно-европейские страны (Польша, 
Румыния, Латвия, Эстония, Литва, СССР) еще не 
включены в эту междуна родную сеть, то нан 
полагают немецкие дорожные авторитеты, эти 
страны должны будут войти в эту сеть в ближай- 
шем будущем; перспективы для развития авто- 
мобильного движения в этих странах, и, глав- 
ным образом, в СССР, во многом напоминают 
развитие авомобилизма в’ Северной Америке. 

Как же представляется эта международная 
автомобильно-дорожная сеть? 

Внутри сети будут находиться три основные 
магистрали: Лондон —Берлин, Берлин — Париж, 
Париж — Лондон. К ним будут присоединены 
линии Париж— Вена, ели ВЬНЕ и Лондон— 
Вена. 

Следующие магистрали для автомобильных 
туристов будут итти по таким маршрутам: Лон- 
дон — Париж — Нспания, Лондон — Париж — Ита- 


‚с югом, 





Пелезнодорожно- автомобильная станция в Нью-Джерсей, 

эблизи Нью-Морка. Прибывшие в поездах пассажиры непо- 

средственно пересаживаются в автобусы, стоящие адоль 
поевда, для дальнейшею путешествия 


лия, Лондон — Париж — Швейцария — Балканы-—- 
Константинополь—Греция, с ответвленйями на 
Германию и на Италию. 

еверные крупные центры будут соединяться 
юго-востоком и юго-западом маги- 
стралью, проходящей через Берлин. Берлин 
также окажется узловым пунктом линии: Лон- 
дон—Париж— Восточная Европа—через при- 
балтийские государства на Ленин- 
град и Финляндию. 

Кроме того, следует указать на магистрали 
Лондон— Париж— Страсбург— Мюнхен— Вена— 
Балканы и на линию ондон — Голландия— 

. Рейнская Доли- 
на — Южная Гер- 
мания и Швей- 
царня — Италия 
н, наконец, ма- 
гистраль из Гам- 
бурга через Бер- 
лин, Бреславль, 
Верхнюю Силе- 
зию, через Юм- 
ную Польшу, в 
Южную часть 
СССР —к Чер- 
ному морю. 

Линия, идущая 
из Берлина че- 
рез Краков и 
Львов, будет 
следовать 
дальше че- 
рез Кнев по 
УССР. 

Если учесть 
быстрый темп 
развитня автоемо- 
бильного” тран- 
спорта в при- 
легающих к нам 
с юго - востона 
странах Персии 
и Турции, то 
можно полагать, 
что по мере 
автомобнлиза- 
ции этих стран 
СССР должен будет сыграть такую же связую- 
щую роль для западно-европейских и азнат- 
скик государств, накую в настоящее время 
п редп олагается возложить на германскую дорож- 
ную сеть для об‘’единения всей европейской 
дорожной сети в одну целую замкнутую систему- 

сюда ясно, какая важная задача выпадает 
на СССР в деле увязки своей дорожной сети 
с сетью остальной Европы. 

Помимо нкультурно-политического значения, 
эта связь будет иметь важное экономическое 
значение: создаст благоприятные условия для 
иностранного авто-туризма у нас и явится фак- 
тором финансового благополучия страны. От- 
крытие для иностранного туризма наших дорог, 
при условии взимания определенного дорож- 
ного сбора, послужит также источником увели- 
чения фондов на дорожное строительство. 

Нам кажется, что мимо этой проблемы Авто- 
дор, как руководящая автомобильным и дорож- 
ным делом организация, на может пройти. 

В первую очередь, Автодор должен связаться 
с международными организациями, занятымн 
вопросами международных автомобильных со- 
общений и приступить к выработке соответ- 
ствующих мероприятий. 


МЕЖДУНАРОДНАЯ КОНВЕНЦИЯ 
АВТО-ПЕРЕДВИЖЕНИЯ 


ЯДСТОРИЯ регулирования автомобильного 
И передвижения в международном масшта- 
бе восходит еще к международной кон- 
ференции, состоявшейся в 80-х годах 
прошлого столетия в Лондоне, наметившей 
только основы такого регулировання. 

На пути интернационализацин автомобильного 
передвижения, однако, лежали значительные 
трудности, так как каждое государство по-свое- 
му упорядочивало у себя 
передвижение механических 
экнпажей, пред’являя к нему 
свон отличные от другого 
государства требования. Тан, 
напр., в Англии и Австрин 
движение допускалось по 
левой стороне дороги, между 
тем нак в других странах 
(Германия, Франция) машн- 
ны должны были держаться 
правой стороны; в государ- 
ствах с более густым насе- 
лением и развитой промыш- 
ленностью к водителям ма- 
шин и оборудованию пред’- 
являлись более повышен- 
ные требования. 

Различие в законодатель- 
ствах отдельных государств 
затрудняло междугосударст- 
венное сообщение посред- 
ством автомоторного транс- 
порта. Между тем, жизнь ука- 
зывала на необходимость 
изыскать такой способ, кото- 
рый примирил бы интересы 
всех государств. Достигнуть 
этого можно было путем вы- 
работки правил—единых'для 
всех государств. 

Эту цель преследовала ме- 
ждународная конвенция по 
передвижению автомобилей, 
подписанная в Париже 11 
октября 1909 года в числе 
других государств также и 
царской Россией 1). 

та конвенция устанавли- 
вала обязательный для всех 
государств минимум требо- 
ваний нк машинам и их во- 
дителям для того, чтобы быть 
допущенными к переезду из 
одной страны в другую (оп- 
ределенный род и качество 
системы тормозов, управле- 
ния н сигнализации, систему 
знаков, которая устанавли- 
вала бы национальность 
машины ит. д; определенный возраст 
лификацию шоферов). Конвенция предусмат- 
рнвала выдачу особых паспортов, тан называе- 
мых международных дорожных свндательств, 
при предявлении которых водители и их ма- 


н ква- 


1) Кроме Россин, конвенцию подписали: Германия, Австро- 
Венгрия, Бельгия, Болгария, Нспания, Франция, Велнно- 
брнтания, Греция, Италня, Монано, Черногория, Нидерлан- 
ды, Португалия, Румыння, Сербня. 
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шины допускались беспрепятственно к передвн- 
жению по стране. 

Конвенция 1909 года, однако, не разрешила 
всех вопросов, возникавших в связи с между- 
государственным ‘автомобильным сообщением. 
Оставался неразрешенным очень важный во- 
прос: целый ряд государств, в которых суще- 
ствовало обложение автомобилей пошлиной, 
взимал пошлину даже с машин, совершавших 

переезд в порядне конвен- 
’ ции 1909 года, как гаран- 

тию, что такая машина бу- 
дет в определенный срок вы- 

ВЕЗЗЕНГа, Вполне понятно, что 

это обстоятельство создавало 

много неудобств. 

Выходом из этого положе- 
ния явилось установление, 
по взанмному соглашению 
между национальными авто- 
мобильными обществами, 
выдачи тан называемых 

` „триптиков“. Значение трип- 

тнков заключалось в том, 
что общество, выдавшее его, 
га ранти рова ло вывоз Е опре- 
деленный срок из данной 
страны допущенной маши- 
ны, в противном случае оно 
обязывалось уплатить уста- 
новленную пошлину. Такое 
гарантийное письмо освобо- 
ждало водителей от необхо- 
димости иметь при себе зна- 
чительные суммы денег, а 
главное, позволяло совер- 
шать в'езд и выезд из стра- 
ны ив неприсутственные ча- 
сы, когда таможни были за- 
крыты. Достаточно было 
пред'’явить „триптик“ дежур- 
ному досмотрщику, чтобы 
получить соответствующее 
разрешенне на незд. 

Развитие  автомоторного 
транспорта во время миро- 
вой войны, особенно в после- 
военные годы, показало уста- 
релость конвенции 1909 года 
н ее несоответствие с совре- 
менным состоянием авто- 
транспорта. 

Ннициативу созыва между- 
народной конференции для 
пересмотра нонвенцин 1909г. 
взяло на себя французское 


правительство, предложна 
проект новой конвенция. 
и нтерес этого проекта за- 


ключался в`том, что в отличие от конвенции 
1909 года, касавшейся передвижения лишь толь- 
ко на автомашинах, он охватывал все средства 
передвижения по дорогам общего пользовання 
н весьма детально описывал порядок пПользо- 
вания такимн дорогами для каждого из этих 
средств, вплоть до вьючных и верховых ло- 
шаден. 

На ряду с проектом будущей конвенции, 
выработанным французским правительством, 


вниманию государств был предложен проект 
Лиги Наций. Терпя поражение в политических 
вопросах, Лнга Наций, очевидно, пытается 
отыграться в разрешении таких вопросов, как 
здравоохраненне, транспорт н т. д, чтобы 
оправдать в глазах ‚общественного мнения 
всего мирасвое 

существование. —--— 

Лига Наций не 
оставила 6623 
внимания и 
автомобилиза- 
цию. Проект 
Лиги Наций ка- 
сался искнлючи- 
тельно  пере- 
движения авто- 
машин, ив бо- ““ 
лее подробной 
форме уточнял 
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В Америке недавно постр-ен автомобиль, представляющий 
собой настояшую квартиру со всеми удобствами с той только 


тать два самостоятельных соглашения: конвен- 
цию относительно автомобильного передвиже- 
ния и конвенцию о дорожном передвижении. 

Делегацией Союза ССР была подписана пер- 
вая конвенция 1). Эта конвенция, по сравнению 
с конвенцией 1909 года, в более уточненной 
форме касается 
оборудования 
машин, качеств 
шоферов, с0- 
блюдения на- 
ционального 
зако нодатель- 
ства в отноше- 
нии перевозки 
пассажиров н 
грузов, ввоза 
автомобилей, 
допущения 
иностранцев 


техничеснне Е : :- 
и на особенностью, что она передвизается по желанию владельна "Г Д» ЧТО с0 

нае ИТ а любой пункт страны ОтВЕРВОРялО 
рым должны директиве дан- 
были удовле- ной Союзным 


творять механические экипажи, и детализи- 
овал систему международных свидетельств. 
з новых идей он вводил для государств обя- 
зательство не выдавать дорожных удостоверений 
на международное передвижение лицам, кото- 
рым отказано в выдаче свидетельств внутри их 
родины (професснональные правонарушители, 
уголовный элемент и т, д.). Соблюдение законо- 
дательства той страны, в которой передвигаются 
водители машин, он дополнял обязанностью 
соблюдення ещен действующих в данной стране 
положений, касающихся занятия профессией. 
Проект предоставлял участникам конвенции 
право при выдаче автомобильных удостовере- 
ний требовать от собственников или владель- 
цев машин достаточной гарантии для обеспе- 
чения убытков третьих лиц, могущих пострадать 
от международного передвижения. 
Открывшаяся 20 апреля 1926 года в Париже 
конференция единогласно постановила в основу 
своей работы положить предложенный фран- 
цузский проект, при чем было решено вырабо- 





ВСЕМ ПОДПИСАВШИМСЯ НА ЖУРНАЛ „ЗА РУЛЕМ" НА 3 МЕСЯЦА 
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ров неё высылает до получения денег. Таким образом, задержка в оплате 
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и аккуратном получении журнала. 


правительством. делегации СССР. В качестве 
обозначения автомашин СССР призаграничном 
путешествии приняты буквы „5. Ц." 
Выполнение формальностей по конвенции н 
официальные сношения осуществляются через 
французское правительство. Конвенция вступает 
в силу после того, как состоится сдача на хра- 
нение ратификаций 20 государствами, участвую- 
щими в конвенции 1909 года. С этого момента 
для государств, ратифицировавших конвенцию 
1926 года, конвенция 1909 года теряет снлу. 


5. 


ЛМизри 


1) Эта конвенция была подписана также: Германией, 
р Бельгией, Бразнлией, Велнкобританней н Север. 


ной Мрландией, Болгарней, Кубой, Данией, Данцигом (воль- 
ный город), Египтом, НМепанней, Эстонией, Финляндней, 
Францией, Гватемалой, Грецией, Венгрней, свободным 


Нрланденим государством, Нталией, Латвней, Литвой, Люн- 
сембургом, Маронко, Менсиной, Монано, Норвегней, Нидер- 
ландами, Перу, Персией, Польшей, Порт РНЕ 
Норолевством Сербов, Хорватов и Словпенов, Снамом, 
Швейцарней, Чехо-Словакней, Тунисом, Турцией н Уругааем, 





На Московской конферениии. А. М. Лежава делает доклад 


МОСКОВСКАЯ ГУБКОНФЕРЕНЦИЯ 





Фото С. Макарова 


АВТОДОРА 


Направо горит — лошадь впрягаем, 
налево—сами везем... 


Из впечатлений 


ОНФЕРЕНЦИЯ эта не отличалась по внеш- 
ности от обычного вида конференций — 
шумная толпа делегатов, почетный презн- 

диум, рабочий президиум, доклады, привет- 
ствия... Внимательный наблюдатель остановился 
бы разве только на возрастном составе кон- 
ференции. Делегаты — почти сплошь моло- 
дежь, Делегатов старше 40 лет в зале не 
было. Старше 30 — несколько человек. В то 
же время ин не совсем зеленая молодежь. 
Это по возрасту не комсомольское собрание. 
Это молодежь между 20 — 30 годами, ноторая 
еще сохраннла горячность молодости, но уже 
прнобрела опыт и закалку зрелости. 

Невольно вспоминается состав делегатов 
на Всероссийском дорожном с’езде. Там бы- 
ло как раз обратное. Молодежи почти нё 
видно было. Большинство — делегаты от 40 лет 
и выше. 

Найти об'яснение этому не трудно. На Все- 
российском дорожном с’езде были, главным 
образом, делегаты от дорожных учрежде- 
ний, на московской губконференции—от обще- 
ственных организаций — автодоровских коллек- 
тивов. 

Итак, первое заключение. молодежь активно 
вошла и завоевывает автодоровское двнжение. 
А это сулит многое. Это значит, что вопросы 
автомобилизации СССР и улучшения наших 
дорог встретят горячность, энтузиазм, и волну 
общественного под*ема... 
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Бурнымн аплодисментами приветствовала 
конференция председателя Центрального Совета 
Автодора тов. А. М. Лежаву. 

„Какая-то удивительная мертвая точка в во- 
просе с автостроеннем“,--говорит тов. Лежава. 
„Каких только заводов за это время не постро- 
Нл, а с автостроеннем пело Не выходит. Все 
потому, что не решили будем ли сами строить 
или иностранцы у нас будуг строить. 

Нам нечего долго ждать иностранцев. Вот 
мы уже машину АМО построили и шоферы не 
нахвалятся ею, сейчас пробуем машину НАМИ, 
н если только решим, что будем самн автомо- 
били строить, дело пойдет, и как пойдет.” 

Плохо у нас со строительством дорожных 
машин. Московское отделение Автодора дол- 
но быть застрельщиком и в автостроаенни, н 
в дорожном строительстве“. 

Тов. Дмитрнев, в кратком, но полном цн- 
фрами н фактами докладе, дал картину работы 
Центрального Совета Автодора. Многое сдела- 
но, но еще больше предстоит сделать. Во вся- 
ком случае сдвиг, который наметнлся в во- 
просе о постройке авто-заводов и дорожного 
стронтельства, — заслуга Совета Автодора, мо- 
билизовавшего общественное мнение вокруг 
этих вопросов, 

Дальше нонференция заслушала доклады 
тг. Лаврова, Гиммельфарба и Захарова. 

На конференции выступил старик тов. Вла- 
сов, представитель беднейшего крестьянства 


Коломенского уезда, Тов. Власов официально 
не зарегистрирован как член Автодора, но 
какими-то путями его потянуло на конфе- 
ренцию, потянуло высказаться перед „наро- 
дом“ о своем родном, горьком бездорожьи. 

„Вот“,—говорит тов. Власов, —„привезли к нам 
в деревню хорошую машину — молотнлку. От- 
лично поработала она два часа, обмолотила хлеб 
беднейшему нрестьянству дешево и скоро. 
Крестьяне очень довольны остались. А вот, 
как увозить машину стали, то неподалеку от 
деревни застряла она в грязи и 6 часов му- 
жички с лошадьми, досками и веревнами ма- 
шину эту вытаскивали. Думается, после этого, 
что не скоро второй раз приедет н нам в село 
эта хорошая машина. 

Или вот еще другое. Есть у нас пожарный 
сарай. Ежели направо горит—лошадь впрягаем, 
ежели налево—сами везем, потому что на- 
лево там дорога такая, что на лошади проехать 
нельзя. 


РАЗВЕРНЕМ СОБСТВЕННОЕ АВТОСТРОЕНИЕ! 


М. Лежавы 


Доклад А. 


5 с лишним делегатов | Московской гу- 
00 бернской конференции Автодора с на- 

пряженным вниманием слушали тов. 
А. М. Лежаву на открытин конференции Авто- 
дора 2 марта. 

А. М. Лежава ударил по больным местам 
нашей действительности—бездорожью и отсут- 
ствию автотранспорта, в 

— В своем обращении к вам, — начал 
А. М. Лежава.— я хочу остановиться на двух 
вопросах, имеющих для нас исключительно 
важное и ударное значение — «Даешь автомо- 
биль» «Даешь дорожную промышленность»! 

Оставаться дальше втом положении, в каком 
мы были до сих пор, невозможно. Сидя в пра- 
вительстве и соприкасаясь с хозяйственной и 
культурной работой республики нее отдельных 
районов, мы постоянно сталкиваемся с вопро- 
сами реконструкции; дальше заниматься рацио- 
нализацией нашего хозяйства не занимаясь 
вплотную вопросами дорожного строительства 
и средств передвижения, —нельзя. Как обстоит 
сейчас дело с автостроеннем? Здесь создалась 
какая-то удивительная мертвая точка. Каких 
только огромных предприятий, совершенно но- 
вых в нашей стране, каких только гигантов 
мы за Это время не возводили, а с заводами 
по автостроению дело не выходит, 

Как заниматься автостроением? Самостоя- 
тельным ли путем, или перенести к нам загра- 
ничный капитал и технику?. Мы все болтаемся 
как маятник между этими двумя проблемами. 
У нас автостроение еще совершенно не нала- 
жено и наше народное хозяйство много от 
этого теряет. 

Не дожидаясь никого и ничего, мы должны 
заняться собственным автостроеннЕм. Если мы 
поставили Волховстрой, сооружаем Днепрострой 
ит. д. мы можем развернуть свое собствен ное 
автостроение. Когда мы несколько лет тому 
назад начали выпуснать машину АМО. было 
много скептиков, утверждавших, что зря мы 
туда бросаем деньги и что ничего из этого не 
выйдет, так как нет у нас ни техников, ни 
квалифицированных рабочих. Однако же, ма- 
шина АМО оказалась лучше своего прототипа, 


Мы нашу нужду считали божьим наназанием 
н по совету попа служили молебны “Однако, 
молебны не помогали“... 

Теперь старик Власов перенес свои надеждь 
с бога на Автодор. Автодору предстоит ответ- 
ственная миссия соревнования с богом и надо. 
думать, что из этого „состязания“ он выйдет, с 
честью, 

Для выступлення в прениях записывается ко- 
лоссальное количество ораторов,— почти вся 
конференция. Единодушно голосуют против со- . 
нращения времени выступающих. Дайте выска- 
заться\ Очень наболело наше бездорожье! И. 
один за другим выступают делегаты и расска- . 
зывают о свонх нуждах, достижениях и планах. 

Энергичные люди. Сильное движение. 

Всякий побывавший на конференции неволь- 
но проникнется уверенностью, что автодоров- 
сное двыжение как нельзя более назрепо, а.. 
главное, получило твердый и напористый 
человеческий материал. Н. Беляев 


Единственный недостаток, что завод выпускает, . 
еще мало машин (в этом году 1400) и, естест». 
венно, на каждую машину ложится большой 
расход. Отсюда вывод: надо завод расшнрить, 
вложить в него капитал и машина будет стонтЕ“- 
дешевле. Техники н рабочие завода должны. 
добиться снижения стоимости машин. Это нужно. . 
сделать для того, чтобы действительно смело 
пойти на развертывание советского авто- 
строения. , 
У нас в Москве привыкли ездить на «Рой- 
сах», но ведь это баловство. У нас есть соб- 
ственные конструкции машин, которые может 
быть не хуже этих «Ройсов». Нужно пробовать 
НАМИ, АМО и сотни других машин, что обой- 
дется гораздо дешевле, чем сидеть без машин 


° или платить золотую валюту за границей, Раз- 


вертывание собственного автостроения—задача 
всего рабочего класса, 

На ряду с автостроением перед нами стоит 
задача дорожного строительства. Расширяя 
наше дорожное строительство, мы в то же 
время долены развернуть ны наше дорожное 
машиностроение. Почин в этом отношении у 
нас уже есть. Различные дорожные машины 
у нас уже строятся и они не хуже машин, при- 
возимых из Швеции и Германии, и великолеп- 
но работают. 

Опыты показывают, —заявляет А. М. Лежа- 
ва,—что там, где появляется в эксплоатации 
автомашина, начинается лихорадочное улуч- 
шение дорог. Дорога потянет машину н ма- 
шина обязательно потянет за собой дорогу. 
Дайте крестьянину, производящему товарное 
хозяйство, грузовичен для перевозки картошки, 
молока, свеклы ит. д. и он обязательно дорогу 
выравняет, 

Задачи автостроения и дорожного машино- 
строения остро стоят перед всей нашей обще- 
ственностью, перед всем нашим хозяйством и 
правительством. Московское губернское отде- 
ление Автодора должно быть в этом деле 
застрельщиком. В его деятельности автострое- 
ние и дорожное машиностроение должно 
занять первое место (аплодисменты). 


И 


ЧТО СДЕЛАНОСОВЕТОМ АБТОДОРВ 


Доклад зам. пред. Совета 


Г» КОНЦЕ 1927 года, когда зарождалось обще- 

ство Автодор, — говорит тов. Дмитрнев, — 

в контрольных цифрах Госплана не преду- 
сматривались ассигновання на автостроенне. 
Под влиянием же Автодора в новые контроль- 
ные цифры правительственными органами вне- 
сен ряд дополнений о постройке заводов для 
выпуска мощных автомашин. Такой нолоссаль- 
ный сдвиг произошел всего лишь в один год, 
Этот перелом в деле автостроения обязан Со- 
зету Автодора. 

В дорожном вопросе мы к сегодняшнему дню 
тоже имеем большие достижения. До сих пор, 
з течение нескольких лет существовала какая- 
то неразбериха в вопросе, кто должен строить 
дороги, какие и как строить. По этому вопросу 
были только одни дискуссин, а дела почти ни- 
какого. Дороги же тем временем разрушались, 
приходили в негодность. В настоящее же время, 
ирн содействии Совета общества, правительство 
чздало спецнальный дорожный закон, внося- 
ций ясность в дорожное дело. 

Эти два обстоятельства, заявляет тов. Дмит- 
фриев, —являются наиболее крупными достиже- 
ниями в. работе Совета Автодора. 

Московская губерния по количеству коллек- 
тнвов ин членов Автодора стоит на первом месте. 
8 губернии около коллективов и около 
15 тысяч членов. Мы имеем отделения общества 
во всех автономных республиках, краевых и 
областных центрах, губерниях и в большинстве 
уездов. Организационную работу общества 
моно считать законченной. Однако, еще до 
сих пор очень слабо развернута работа по со- 
зданню ноллентивов средн крестьянского насе- 


Автодора В. Ф. Дмитриева 


ления. Перед нами поэтому во всей широте 
встает вопрос об организации колледтнвов на 
селе и развертыванни работы по улучшению 
наших дорог, Это особенно необходимо сделать 
сейчас, когда правительством намечены опре- 
целенные орга ннзационные меропрнятия по до- 
рожному вопросу, 

Совет общества проделал большую работу 
по выпуску различных популярных брошюр, 
руководств, учебн инов и т. п. занимался также 
вопросами профтехнического образования. Ири- 
ходилось пробивать брешь во всех органах в 
области подготовки квалифицированной авто- 
дорожной рабочей силы, подготовки работни- 
ков высшей и нисшей квалификации и т. п. 

Из главнейших работ, проделанных Советом 
общества является созыв дорожного с‘’езда. 
Совет проработал вопросы реорганизации до- 
рожного ‘дела н наметил в этой области ряд 
практических мероприятий. Организованные 
Советом авто-мото-пробеги дали ценный матё- 
риал для проработки вопросов автостроения в 
нашей стране. Большим тормозом в работе яв- 
ляется отсутствие средств. Целый ряд учебных 
пособий и других материалов общество не могло 
прнобрестн своевременно. Организованная сс 
ветом автолотерея должна дать Автодору 
1.200 тыс. руб... что значительно укрепит фи- 
нансовую базу общества. 

Совет Автодора добивается постройки авто- 
завода. Тот сдвиг в автостроении, ноторый сей- 
час нмеется, обязан Совету Автодора, мобили- 
зовавшему общественное внинманне К этому 
вопросу. Автостроение и дорожное строитель- 
ство — наша первостепенная задача. 





В зале заседания зубконференции 
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Фото С. Макарова 


БОЛЬШЕ ВНИМАНИЯ НИЗОВОЙ СЕТИ ДОРОГ! 


Доклад начальника Цудортранса Ф. Я. Лаврова 


ПЫТ годичного существования Автодора, 
заявляет т. Лавров, показал, что в нашу 
теперешнюю работу необходимо внести 

кое-какие поправки. Положение с деревен- 
ским и коллективами в Московской и др. губер- 
ниях Союза чрезвычайно плохое. На село мы 
еще не проникли. 

Трудовая дорожная повинность, декретиро- 
ванная правительством, будет проводиться в 
обязательном порядке, и чтобы разумно исполь- 
зовать труд крестьянского населения в дорож- 
ном строительстве, необходимо, прежде всего, 
создать для этого соответствующую обстановку, 
подготовить об‘екты дорожного строительства, 
До сих пор государство занималось строитель- 
ством дорог республиканского или губернского 
значения, а до низовой сети — уездных, воло- 
стных и сельских дорог — никто не доходил, и 
за годы революции там никаких работ не ве- 
лось. Теперь наступил момент, когда на низо- 
вую сеть дорог мы должны обратить самое 
серьезное внимание. Мы должны автодоровскую 
организацию в деревне сделать популярной, 
широко общественной, непосредственно свя- 
занной с крестьянством. Надо создать льготные 
условия вхождения в организацию для широ- 
ких масс крестьянского населения. 

Наша задача в городах будет сейчас заклю- 
чаться в массовом открытии курсов подготовки 
квалифицированной рабочей силы по автотран- 
спорту, в ознакомлении с машиной. 


Так кан мелкие коллективы заниматься такями 
вопросами не могут, необходимо провести 
укрупнение коллективов, чтобы они насчиты- 
валн не менее 100 человек, 

Перед намн стонг вопрос, заявляет далее 
т. Лавров, о передаче производственных функций 
нашим организациям. До сих пор организации 
ннкаЕнми пронаводственнымн функциямн нё 
занималнсь, но сейчас эта необходимость на- 


зрела. На опыте работы истекшего года мы. 


видим, что целый ряд коллективов в силу ме- 
стных условий на этот путь уже становится. 


Поэтому придется устав общества нескольно‘ 


изменить. Однако, этими  производственными 

функциями слишком увлекаться не следует. 
Заканчивая свой доклад, тов. Лавров указы- 

вает на необходимость вовлечь в Автодор кан 


[А 


можно больше новых членов, уснленно подго ' 


товиться к проведению „Недели Автодора“, в * 
к дорожному строительству в предстоящем стро- * 


ительном сезоне. Должна быть широко развер- 
нута работа наших организаций на местах, что- 


бы к дорожному строительству привлечь широ-* 


кое внимание нрестьянского населения. 

Затем конференция заслушала доклад зам. 
нач. Цудортранса тов. Гиммельфарба „О состоя- 
ни н перспенктнвах развнтня автотранспорта в 
СССР“, доклад тов. Захарова, а также послала 
приветствие Моссовету, ХМ Губпартконферен- 
ции, ЦК рабочих местного транспорта ин пр. 


ДОРОГИ и АВТОМОБИЛИ во ВСЕМ МИРЕ 


Канаденая автомобильная промышленность выпу- 
стнла в 1928 году 242.383 машины, что является для нее ре- 
нордной цифрой, 

Янга пешеходов во Франции созвала сасе пятен годин = 
ное собрание на котором отвергла предложенную ре3зо- 
люциюо сб установленным менее враждебного отношения 
к ноторнстам, 

Одновременно возникла еще одна аналогичная организа- 
ция под названием „Союз для моральной н матернальной 
зашиты пешеходов“—„незавнсимо от нх нлассовоя прнина- 
длежности”, кан официально было заявлено представите- 
лямн этого союза. (Каних тольно лиг не выдумают на свете 
бездельникн?) 

Во Франции на строительство и улучшение дорог 
прёдположено израсходовать в 1929 году 60 млн. руб; На 
ных 4 млн. будет затрачено на восстановление дорог, па- 
прежденных во время мнровой войны, и 12 млн. на новые 
дороги. Это асснгнование превышает все цифры предыду- 
щих годов. 

Уменьшение французсного энспорта. Французений 
автомобильный экспорт в 1 г. уменьшился с 48.269 на- 
шин до 39.176 (Ш несяцев) прн одновременном удвоении 
нмпорта—8,.208 машнн вместо 4.611, 

Шоферсние курсы для членов рейхстага. После рас- 
поражения прусского министерства юстиции об обязатель- 
ном обучении судея, разбнрающих дела об автомобильных 
несчастных случаях, шоферскаму иснусству — очередь за 
гернанскиыми парламентаричыи. В Берлнне отнрыты спа- 
циальные автомобильные нурсы для членов рейхстага, вхо- 
дащих п сенцнию сообщений, : 

Бетон — аотомобнильный паркет. Постройка бетонных 
дорог в Германнн идет уснленным темпом, В 1925 году было 
построено 45 тысяч ка. км,, в 1926 году--2Ю тысяч юз. кл, в 
1927 году 60 тысяч ме. мм, а в 1928 г. в одной тольно про- 
вннции Ганновер построено в 31. раза больше чем в 
ТЕТ году. Авторнтетные германские круги отнечают опре- 
деленные преннущества бетонных дорог над асфальтовыми 
н нлейнифлястером (брусчатной), Е 

Новое дорожное строительство в С.-А. СШ, в 1928 г. 
достигло рекордной цифры в 63.360 ьл. На него было за. 
трачено 1.560 млн. долл. Общее протяжение мощеных до- 
рог в стране достигло теперь 1.008843 км, нз ноторых 
164.118 км составляют асфальто-бетонные дороги. 

5 тысяч автомобилей в час в обонх направлениях смо- 
чет пропускать новая шестирадная дорога в Нью-Норне, 
Дорога на специальном внадуне, длнной в 7 юм, будет про- 
ходить на иысоте 7 м над онналенной частью» Нью-Йорка, 


Одна ВЕ трех линий каниого направления предназначена 
для медленно двниущинхся грузовинов, вторая — для авто- 
мобилей обыкновенной снорости, третья — для неограничен- 
ной скорости —энспресс. 

Большое значенне придают сведениям о предстоящем 
слнянин трех нрупнейших о фирм по 
пронзводству резнны:— Гуднйр В, Сайберлинг К, Резино- 
делательная №.С.-А.С, Ш. | 

Фнат развнвает активность в Германни. Знаменитый 
нтальянскнй концерн Фнат совместно с дрездененим бане 
ком (Германия) прнобрел автомобильный завод в Гайль- 
бронне с оДОНОН, продунцней в 4—5 тысяч машин. Дл 
энсплеатациин этого завода создание анциенерное спе © 
оснотииым капиталом в @ мнллнона маран, 

Греческое правительство подонсало погонор на рЕсС- 
шнрение существуюнщей сети автомобильных дорог (м наз 
стоящее премя 10 тыс. км). ассигнован для этого 6 млн. 
фунтов стерлингов. Число автомобилей и Греции достигло 
17 тысяч. 

В Польше организована первая автомобильная фа- 
брина с основным капнталом в 3 млн. злотых. Загранич- 
ная печать высназыввет сомнение в успехе фабрики, тан 
нан ей вряд-ли удастся справиться с конкуренцией „гене 
ральной Компании Моторов“, открышшей в 1928 году свое 
отделение в Варшане, 

Автобусы в Польша, Впервые опублинованы статистие 
чесние данные о ноличестве оптобусных линий в Полешие. 
Всего функционирует 777 автобусных линий. Относательно 
большое ноличество линий об'ясняется слабо разантой же: 
лезнодорожной сетью, 

Менсинансное правительство наметило пятнлетныьо 
дорожно-стронтельную программу в 4,032 юм. новых внего- 
родскних дорог. Новые дороги сседынят наиболее пажные 
пункты страны. В частности, в 1934 году будут закончены 
работы по прокладне мексиканеного учества „пан-емерн- 
канской“ дороги, которая тянется от границы Соед. Штатов 
до республикн Гватемалы в центральной Амернке, 


В Финляндии быстро развивается мотоциклетный тран- | 


н. В настозщее 


спорт. Ежегодно ввозится от 500 до 600 шт 
единиц, Пре. 


преня общее ноличество их пыросло до 5 
обладают английские марки. 

Для улучшения дорог и развития аатомобилнома в 
Нталин нтальянский автомобильный клуб учредил медаль, 
которая будет выдаваться тем, кто представит лучшие про- 
екты улучшения дорог. По ндее млуба. это должно способ- 
ствовать развитию автомобилизма в стране. 
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Что встретит будущезо водителя на улице. (Учебные макеты кабинета ленинзрадской 
испытательной комиссии) 


Л. ГУЛЕВИЧ 





ИСПЫТАНИЕ ВОДИТЕЛЕЙ в ЛЕНИНГРАДЕ *) 


ЛЕНИНГРАДЕ установка безопасности 
В уличного движения дается  специаль- 

ной инспекцией, которая сосредоточила 

в своем ведении все вопросы, связанные 
с организацией и регулированием движення. 


`В аппарате инспекции работает постоянная 
испытательная комиссия, пропустившая на 1 ян- 
варя 1929 года 5.020 автомобилистов и 637 мо- 
тоциклистов, 


Перед, испытанием производится медицинское 
освидетельствование кандидата-водителя, кото- 
рое складывается из обследований органов 
зрення, слуха, движения, нервной снестемы НН 
внутренних органов. Обследования эти про- 
изводятся в специально выделенных здравот- 
делом амбулаториях. 

Испытания будущих водителей заключаются 
в проверке технических знаннй механизмов 
экипажа, проверке знаний административных 
правил, регламентирующих движение, и прак- 
тических навыков по управлению экипажами. 

При установлении степени технической гра- 
мотности кандидата, комиссия руководствуется 
твердой программой, охватывающей все вопро- 
сы в разрезе теоретического и прни- 
кладного усвоения машины сточки 
зрения ее угрозы публичной безо- 
пасности и. беспрепятственному 
движению. 

Испытания водителей за границей имеют от- 
четлнвую установну: бе зопасность н только. 





*] От редакции: Некоторые выводы в статье тов» 
Гулевича являются диснуссионными, 
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Во французских правилах „экзаменационной 
службы“, которые, кстати сказать, наиболее про- 
работаны и комментированы, говорится следую- 
щее: „разрешение на управление не имеет 
другого основання, Нав защиту публики от не- 
опытных и неспособных вожатых. Экзамен ка- 
сается знаний, которые вправе требовать от 
кандидата, чтобы охрана публики была обес- 
печена. Экзамен не касается знаний, к которым 
общественная безопасность на нмеет отноше- 
ния. Это — главное замечание. Оно есть и все- 
гда должно быть основой для испытания кан- 
дидата“. 

Такое категорическое подчеркивание во фран- 
цузском уставе смысла экзамена точно опре- 
деляет об‘’ем и природу требований. 

Ленннградская инспекция также стремится 
разгрузить нспытанне от всего лишнего н не- 
нужного практически. А стремления к „за- 
просу“ есть, ни они непонятны, как и споры 
некоторых фанатически и настово настроенных 
автомобилистов, уверяющих, что водитель толь- 
ко тогда может быть водителем, когда он одно- 
временно ин механик. Почему вдруг к русскому 
водителю (только в русскому! пред’авляются 
такие требования — совершенно неясно. Может 
быть владельцу машины и приятно иметь шо- 
фера совмещающего в себе и качества 
хорошего водителя и знания опытного механи- 
ка, однако, это ни в коем случае не должно 
стать требованнем испытательной комиссии, 
которая имеет своей задачей не отбор специа- 
листов шоферов-механиков, а лишь определе- 
ние пригодности водителя с точки зрения об- 
щественной безопасности, независимо от про- 
фессионал ьного положения испытуемого. 


Ленинградсная испытательная комиссия рабо- 
тает два раза в месяц, при наплыве же кандн- 
датов собирается еженедельно. 

Кабинет комиссии оборудован всеми нужными 
моделями, автомобильными частями и черте- 
жами-таблицами. Таблицы дают возможность 
проводить испытания наглядным методом, что 
особенно важна, когда, например, испытуемый, 
подчас малограмотный, или плохо владеющий 
речью , из-за неумения оформить свою мысль, 
теряется, нервничает и просто плошает, в то 
время, как таблица сразу и без слов выводит 
его из затруднения. 

Комиссия разбивается на две группы: одна 
проверяет техннческие знания, другая усвоение 
правил движения. 

Для проверки знания правил движения ко- 
миссия располагает альбомом схематичесних 
чертежеи, иллкктрнрующих различные поло- 
жения экипажей в уличном движении, а также 
прекрасными макетами уличных участков с дви- 
жущимися экипажами. 

Таким образом, испытуемый, до проверки за 
рулем в натуре, разрешая задачи на макете, 
может показать свои знания правил, которыми 
регулируется движение. Те же макеты исполь- 
зуются инспекцией при преподавании в мили- 
цейской школе. 

Расходуя на наждого испытуемого 10—15 ми- 
нут, комиссия пропускает в день 25—30 чело- 
век и это является пропускной нормой, установ- 
ленной инструкцией инспекции. 

Выдержавшие испытание по первому и вто- 
рому звену разбиваются на три разряда: 

1 разряд — неограниченное право управле- 

ния всеми машинами. 


2 ы грузовыми машинами и маломощ- 
ными легковыми. 
З и исключительно маломощными лег- 


новыми машинами, 


По существу 3 разряд является настолько 
ограннчительным, что он реально прнемлем 
лишь для редких собственников; готовящий 
себя в профессионалы, получив 3 разряд, оста- 
ется шофером только де-юре: на бирже имеется 
значительное перепроизводство шоферов 1 и 
2 разрядов. 

Последним приемом испытания является про- 
верка практических навыков за рулем. 

та—нанглавнейшая часть испытания. Здесь 
испытуемый может прибавить или сбросить тот 





Е 


оценочный разряд, который им приобретен в 


результате кабинетного испытания 

Для техников, производящих _ практическое 
испытание, имеется точная инструкция, Как пра- 
вило, они не участвуют в комиссии: это соз- 
дает возможность об’ентивности и независимого 
крнтерня. 

Испытание производится. на машине испыту- 
емого. В прантике техннков было несвольно 
рискованных случаев, заставивших поставить 
вопрос о необходимости страхования их на 
случай автомобильных аварий. 

Практическое испытание мотоциклистов про- 
изводится фигурной ездой на плацу: задетые 
или сбитые „болванчики“ определяют число 
баллов. Права мотоциклистов на разряды не 
разделяются, 

Ленинградские права на управление автомо- 
билями принимаются Москвой по принципу вза- 
имности. Биржа берет на шоферский учет лишь 
тех лиц, которые имеют книжки, выданные ин- 
спекциея движения, 

В Ленинграде нет ни одного водителя, не 
имеющего водительской книжки. 

За последнее время число испытующихся зна- 
чительно увеличилось —это идут автодо- 
ровцы, Общий уровень их подготовки не вы- 
зывает опасений, но все же имеются и такие 
лица, которые полагают, что достаточно од- 
нажды сесть за руль и чуть-чуть подчитать по- 
пулярное руководство по автомобилизму, чтобы 
получить разрешение на управление машиной. 

Раздаются голоса, правда, робкие, что для 
автодоровцев нЕ нужно никаних испытании и, 
что выдавать им следует особые „любитель- 
сние” права. 

Такая аргументация, конечно, не может раз- 
леляться органами охраны безопасности дан- 
жения. Автомобиль, — бесстрашная вещь в ру- 
ках опытного водителя, является вредоносной 
силой при неумелом управленин. 


И совершенно понятно, что советское законо- 
дательство обязывает владельцев автотранспор- 
та, под угрозой уголовной и гражданской от- 
вететвенносты, принимать все меры для умень- 
шения риска и предупреждения несчастных 
случаеёв. 

втодоровцы—пнонеры автомобилизации, не- 
ся с собой в транспортную толщу технику н 
культуру, должны быть и первыми пропаганди- 
стами идеи безопасности движения, 


Л. Гулевич 


Ленинград 
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Искусственная улица из фанеры для испытания энаний будушею шофера 
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Ч. Г ШО. 


КУЗОВА ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 


сколько-нибудь определенной классифи -шое 
кации кузовов (кароссери) легковых авто- ском 


В СССР да настоящего времени не имеется 


мобилей; для некото- 
рых типов нет даже обозна- 
чений. 

Мы делаем попытку уста: 
новить такую номенклатуру 
на основании данных евро- 
пейских и американских 
стандартов ни данных отдель- 
ных фирм, занимающихся 
постройкой кузовов для лег- 
ковых, автомобилей. 


Все легковые автомобиль- 
ные кузова делятся на трн 
основных, отдела: двух- трех- 
и многоместные, 


Каждый из этих отделов 
распадается на группы за- 
крытых и открытых кузовов. 


Отделы и группы в свою 
очередь подразделяются на 
подотделы и подгруппы. 

Первый отдел составляют 
двухместные кузова с одним 
поперечным сндением для 
шофера и для одного пасса- 
жира. За сидением устраи- 
вается отделение для бага- 
жа, в котором нередко 
устанавливаются дополни- 
тельные с'емные или откид- 
ные сидения. 

Группе закрытых кузо- 
вов этого типа присвоено 
общее название — купе. 
В зависимости от выпол- 
нения, кузова носят на- 
звание —купе (совершен- 
но застекленный закрытый 
кузов), купе-кабриолег 
(закрытый кузов с совер- 
шенно раскидывающимся 
верхом) или купе-лан- 
доле (закрытый кузов с 
откидной спинкой). 

Открытые кузова этого 
отдела называются фаэто- 
нами. В Англии двухмест- 
ные кузова обычно назы- 
ваются „Родстерами“; 
открытые кузова часто снаб- 
жаются парусиновым вер- 
хом, нзвестным у нас под 
именем „американско- 
го верха... 

Второй отдел! составляют 
трехместные кузова = сиде- 
ниями в виде отдельных 
кресел, расположенных по 
типу — два впереди и одно 
сзади. 

Кузова этого типа под 
названием „Кловерлиф"“ 
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„Лимузин 


(клеверный лист, трехлистник) получили боль- 
аспространение в Англии; у нас в Совег- 
оюзе они почти неизвестны. 


Разбивка кузовов этого 
типа вполне тождественна 
с разбивкой кузовов двух- 
местных. 

Третий отдел — кузова с 
четырьмя и больше местамн. 
В этих кузовах, кроме основ- 
ных, часто имеются добавоч- 
ные с'емные или откидные 
сидения. я 

В некоторых моделях зад- 
нне сидения настолько ши- 
роки, что на них помеща- 
ются трн человека, и весь 
кузов становится пятн-семи- 
местным. 


Отдел многоместных кузо- 
вов составляется из следу- 
ющих типов: ыы 


1. „Салон“или „Седан“— 
совершенно застенленный 
кузов, состоящий из одного 
отделения, общего для пас- 
сажиров и шофера. 

Интересно заметнть, что@ 
название „Седан“, введен- 
ное впервые американскими 
фирмами, вызвало большие 
нападки со стороны францу- 
зов, у которых слово „Седан“ 
связано с невеселым для 
французов нсторическим со- 
бытием. Американские ну- 
зова этого типа тольно из- 
за своего названия подвер- 
гались во Франции бойкоту, 
пока одна из амерннанскых 
фирм через прессу не дала 
об‘яснення, что название 
„Седан“ никакого намека 
в себе не содержит и про- 
исходит от названия старин- 
ного типа носилок—палан- 
кина, с креслами внутри. 

Как и у двухместных кузо- 
вов мы встречаем у „Са- 
лонов" (Седанов) все три 
характерные подгруппы: 
„Салон“ (Седан) — совер- 
шенно закрытый, „Салон- 
кабриолет“. (Седан-каб- 
риолет) — полностью расни- 
дывающийся, и „Салон- 
ландоле" (Седан-ландоле) 
с откидывающейся спинкой. 
„Салоны“ бывают с двумя 
и четырьмя дверями. 

Открытых кузовов этого 
типа не существует. 

.2. „Берлин“— кузов, так- 
же совершенно застеклен- 
ный, но отделения в нем 


разделены стеклянной пе- 
регородкой. В переднем 
отделении помещается шо- 
фер и один из пассажиров, 
во втором — только пасса- 
жиры. 

Подобно „Салонам"“ этот 
-яп разделяется ня: Берлн- 
ны"— „Берлин-кабрн- 
олеты" и, наконец, „Бер- 
лин-ландоле". 

Открытых „Берлинов“” 
также не бывает. 

3. „Лимузин“ подобен 
„Берлину“; он состоит из 
двух отделений под общей 
крышей; но первое отделе- 
ниа, в котором: помещается 
шофер, открыто, и засте- 
клено тольно заднее. 


Из закрытых моделей 
„Лимузины“ имели всюду 
наибольшее распростране- 
ние, в том числе и у нас в 
Союзе; за последнее время 
их, однако, все больше вы- 
тесняют „Берлины н Са- 
лоны". 


На ряду с „Лимузином“ 
необходимо упомянуть „Ли- 
ноет. н 
„Лимузин - ландоле", 
часто называемый просто 
„Ландоле“. 


Открытые кузова этого 
тнпа, носящие название 
„Дубль - фаэтонов", 
обычно снабжаются с'ем- 
ным американским верхом и 
боковинками из слюды, пре- 
вращающими его в дожд- 
ливую погоду в закрытый 
кузов. 


4. В „Бруме“, — кузове 
названном танк по именн 
англичанина, впервые введ- 
шего этн кареты в обраще- 
ние, первое отделение со- 
вершенно открыто (без кры- 
ши), иногда с откидываю- 
щимся верхом, второе—под 
крышен н застеклено. 


В остальном „Брум“, 
„Брум - кабриолет" и 
„Брум-ландоле“ от „Лн- 
музина" не отличаются. 


Все вышесказанное све- 
дено н таблице, помещенной 
в конце статьи на следую- 
щей странице. 


В настоящее время встре- 
чаются закрытые кузова раз- 
ных тнпов с открывающи- 
мися люками в крыше, так 
называемые „Зоншанны“ 
(открытые для доступа солн- 
ца). 

В общем, как выше было 
сказано, все ‘основные типы 











Купе-кабриолет (раскрытое) 


кузовов вкладываются в при- 
веденную группировку, но в 
практике все же встречается 
еще целый ряд кузовов пе- 
реходных типов, отличаю- 
щихся от основных некото- 
рымин побочными признака- 
ми. Например: салоны могут 
быть с двумя и четырьмя 
дверцами; ландоле и кабрн- 
олеты делаются обычно с 
двумя боковыми стеклами, 
но встречаются также лан- 
доле и кабриолеты с допол- 
нительными, третьими, боко- 
выми стеклами, в этом слу- 
чае называемые трипль-ка- 
брнолетами и трипль-лан- 
доле, словом, получающих 
приставку трипль к соответ- 
ствующему названию типа; 
салона, лимузина или бер- 
лина. 


Одно врёмя были в моде 
н имели значительное рас- 
пространение кузова с на- 
садками для превращения 
открытых моделей в закры- 
тые. Такие кузова имели осо- 
бенно широкое распростра- 
нение в Германни, где эко- 
номный и практичный немец 
летом пользовался открытой 
машинной, а знмой спасался 
от холодов В закрытой. 


Кроме перечисленных ти- 
пов, встречаются еще специ- 
альные кузова легновых ав- 
томобилей — напр. спортив- 
ные, — длинные и узкие, и для 
туризма — со специальными 
и разнообразными устрой- 
ствами. 


Кузова гоночных машин 
обычно представляют собой 
двухместные снльно вытяну- 
тые фаэтоны (торпедо) с 
очертаннямн, представляю- 
щими наименьшее сопроти- 
вление встречному воздуху 
на больших скоростях. 


В нашей статье не место. 
конечно, разбирать такие 
кузова - монстры, которые 
строят для своих сверх-го- 
ночных машин, например, 
Кэмпбелл, Сигрейв и т, д. 
Эти кузова строятся по спе- 
циальному заказу и чертежу 
и типизированы быть не 
могут. 


В настоящее время встре- 
чаются еще кузова специ- 
альных машин автомобиль- 
ного тнпа, как то гусенич- 
ных, аэросаней ит. п., фор- 
мы которых зависят в зна- 
чительной степени от кон- 
струкции машин н не под- 
даются какой либо класси- 
фикации. 


Е 
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Классификация авто 





мобильных нузовов 




















1 отдел | Й отдел | О т д о л | 

ВИ ——_ —— 
| Двухместные || Трехместные М ню гомастны = | 
| Родстер Клаверлиф Салон (Седан) | Берлин Лимузин Брум | 
| и. м - = г == 
Пре | 
| 1 группа — закры- 
| тые | = 
| . | | 

1 подгруппа—совершенно | | | 

занрытые еее Нупе Пупе | Салон (Седан) Берлин | Лимузин Брум 


Купе-кабрнио- 
лет 


Купе-мабрио- 
лет 


2 подгруппа — занрытые, 
но раскидывающинеся | 


3 подгруппа—закрытые, с 


отннАнНойЙ спинной. Нупе-ландоле || 


Купе-ландоле 


Фазтон 
{ Родстер] 


2 группа— отнры- 


тые Фаэтон 


Разумеется, нашу попытку следует рассматри- 
вать только как первый опыт работы в обла- 


АВТОМОБИЛЬНЫЕ 


ОЛЬЗУЮЩИЙСЯ всемирной известностью 
немецкий завод Юнкерса в Дессау, с 1900 
года работающий по усовершенствованию 

нефтяных двигателей Дизеля, идя все время по 
пути постепенного их облегчения, в 1927 году 
выпустил такой мотор весом, при весьма ком- 
пактных размерах, всего 6\о м: на 1 лоша- 
днную снлу, т.-е. вполне удовлетворяющий тре- 
бованиям 
автомобиль- 
ного мото- 
ра. Эти мо- 
торы оказа- 
лнсь на- 
столько 
удачными, 
что внастоя- 
щее время 
известный 
француз- 
<кийнавтомо- 
бильный за- 
вод Пежо (в 
Лноне) при- 
обрел право 
на их произ- 
водство н 
выпустнл 
первыевми- 
ре 4).-тон- 
ные грузовики с дизель-моторами Юнкерса, 
работающими на сырой нефти. О том, какое 
это имеет значение в деле стоимости автотран- 
спорта говорит уже то, что для пробега 100 км 
4/.-тонный грузовик с обыкновенным мотором 
расходует около 35 литров бензина, а такой же 
грузовик с мотором Юнкерса — всего 18 литров 
сырой нефти. 

Автомобильные дизель-моторы Юнкерса устро- 
ены по тому же принципу, как и стационарные 
тяжелые его дизеля. В каждом цилиндре име- 
ются два поршня, из которых нижний сочленен 
с коленчатым валом —шатуном обычного типа, 
а верхний—парою особых длинных шатунов, 
идущих снаружи цилиндра и соединенных с 


Внешний внд и разрез мотор 
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Салон-набрно-| Берлин-набри-| Лимузин-каб- | Брум-кабрно- 
лет 


лет (селан-наб- олет рнолет 

рнолет) | 
Салон-ландоле. Берлнн-лан- | Пандоле [лн- 1 Брум-ландоле 
(седан-ланцо- долё |музии-ландоле | 


ле) 


Дубль —-фазтон 

| 

сти систематизации типов современных автомо- 
бильных кузовов. А.К.ы С.Г. 


ДИЗЕЛЬ-МОТОРЫ 


кривошипом противоположным кривошипу ниж- 
него поршня. В результате, каждый цилиндр мо- 
тора Юнкерса работает, как 2 цилиндра мотора 
обычного типа. Двигатель—двухтактный, с про- 
дувной, при чем поршень компрессора непо- 
средственно соединен с верхним поршнем ра- 
бочего цилиндра. Двигатель работает по циклу 
Дизеля я на нуждается ны в магнето, ни в кар- 
бюраторе, 

Эти двига- 
тели выпу- 
щены двух 
типов: двух- 
цилиндро- 
вый в 45 л. с. 
и трехци- 
линдровый 
в 65— Юл. с. 
Оба двига- 
теля, совер- 
шенно одн- 
наковые по 
своей кон- 
струкции, 
развивают 
1.200 оборо- 
тов в мннуту 
и ру 
175—180. сы- 
рой нефтн 
на лош. силу—час. Мотор, даже будучи холод- 
ным, легно пускается в ход сжатым воздухом. 

Другой автомобильный дизель-мотор,не нашед- 
ший пока еще себе применения, построен тоже 
прославившимся своими дизелями немецким 
заводом  Кёртинг. Этот мотор— четырехтактный, 
бескомпрессорный, шестицилиндровый. Цилин- 
дры имеют диаметр 130 мм и ход поршня 180 мм. 
При 1.200 оборотах мотор развивает 90 л. с. и 
расходует около 200 г сырой нефти на] лош, 
силу-час. Мотор весит 1.000 кг или немного 
более 10 ке на 1 л. с, что для автомобильного 
мотора теперь считается тяжеловатым. 


Н. Фаусек 


а Юнкерс-Пежо в 45 лош. сил 


Ленинград 





Прибызшие а Одесский порт машины (орда грузятся на поезда, 


вомсомол, 


ПЕРОМ в руке, с карандашом за ухом, 

(С с портфелем или папкой под мышкой — 
комсомолец ведет жестокую борьбу на 
культурном фронте. 

Среди целого ряда вопросов культурной ре- 
волюции, политучебы и пр., мы иногда забы- 
ваем другие вопросы воспитания нашего ком- 
сомольского молодняка, вопросы, которые еще 
не стоят у нас сегодня, но завтра могут стать 
крайне необходимыми для комсомола. 

Комсомолец — хороший стрелок из мелкока- 
либерной или трехлинейной винтовки, комсо- 
молец—полытичеснн воспитан, но достаточны ли 
этН условня для исчерпывающей подготевни 
комсомольца хотя бы к возможной войне? Ду- 
маем, что нет. 

Комсомольцу необходимо знать, как управ- 
лять автомобилем, мотоциклом, уметь ездить на 
велосипеде, Мало этого. Наш комсомолец не 
может быть только простым кучером автомо- 
биля. Мы знаем, что буржуазия, готовясь к вой- 
не, особенно напирает на техническую подго- 
товку своей молодежи. Там даже не возникает 
вопроса о технической подготовке мужской мо- 
лодежи и приучения ее к этой работе. Моло- 
дежь сама интересуется мотором, техникой. У нас 
же в этом отношении неё совсем благополучно. 

В мирной обстановке к этой работе у нас 
проявляется интерес только во время спортив- 
ных состязаний. Но ведь это зрелище, а не 
цель. Спортивного уменья здесь достигают лишь 
активные участники, которые нажимают на 
педаль, остальная масса только смотрит я 
восхищается героизмом спортсменов. 


Фото И, Шеккера 


за РУлЛЫ 


Учли ли комсомольские организации всю 
важность спортивного, технического воспита- 
ния молодежи? Автодор этой задачи во всем 
ее об'еме еще не поставил. Наши кружки Ав- 
тодора должны прежде всего заниматься изу- 
чением двигателя и машины. Трудности, ното- 
рые могут встретиться прн осуществлении сталь 
важной задачи, вполне преодолимы. 


Мы еще далеко не имеем возможности пре- 
доставить наждому машину, но стремление нк 
этому у нас должно быть. В наших хозайствен- 
ных планах поставлен вопрос о постройке за- 
водов авто-мото-вело-машин, Настойчивыми усн- 
лиями и терпением мы добьемся того, что мы 
будем владеть машинами; пока же нужно во- 
оружиться теоретическими познаниями, исполь- 
зуя их для практической работы на машинах 
при предприятиях. 

Этой важной и интересной отрасли рабо- 
ты наши комсомольские организации уделяют 
недостаточно внимания, В результате многие 
комсомольцы, подчас, ничего не знают об Ав- 
тодоре, если не считать покупки лотерейных 
билетов. | 

Комсомолец должен стать д УГгОМ машины, 
Комсомолец — за руль машины 

От мотоцикла легко перейти н автомобилю, 
с автомобиля на трактор, с трактора на танк. 
Тогда из комсомольца получится всесторонне 
подготовленный боец, с одинаковым успехом 
справляющийся с винтовкой и мотором, 


В. Белов 
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Очистка Ярославского игоссе аатостратом с деревянным треззольником 


Инж. Ф. КОКОРИН 


БОРЬБА со СНЕЖНЫМИ ЗАНОСАМИ 


Ретона авто-движение осуществляется 
пена в провинции нЕ круглый год, а лышь 
пять месяцев — до снега; в зимнее время 

автомобиль вынужден бездействовать. 

Борьба со снежными заносами для пропуска 
автомобильного движения имеет большое зна- 
чение в работе дорожников, поэтому необхо- 
димо обменяться опытом по данному вопросу. 

Поделюсь опытом борьбы со снежными зано- 
сами зимой 1927/28 г. на линим Московско-Вар- 
шавского шоссе между городом Медынь-Мет- 
левская, где зимой было автобусное движение. 

Против заносов здесь был принят ряд мер: 

Временные меры: хвойная защита, уста- 
навливаемая На загребаемых снеговых валах, 
снеговые стенки (высотою в 1 м) из снего- 
вых кирпичей, переносные щиты и, наконец, 
очистка снега треугольником, лошадьми и трак- 
тором. А из постоянных мер: посадка жи- 
вой защиты. Каковы достоинства и недостатки 
каждой из этих мер? 

Хвойная защита на снеговых валах 
применяется. прежде всего, в местах, где имеется 
хвойный лес. Защита должна быть пренмуще- 
ственно еловая (нанболее густая), допустима 
танже и сосновая. Размер веток — до 1,5 м. Для 
установки хвон загребается вал высотою до 
0,5 м. Хвойная защита, в общем, дает вполне 
удовлетворительные результаты, особенно, еслы 
принять во внимание те небольшие затраты, 
которые она требует (с доставкой хвом на ме- 
сто — 53 руб. за 1 км). К недостаткам защиты 
надо отнести, частичный пропуск снега через 
защиту во время мятелей и бокового ветра, 
слабую установку хвои в снегу, осыпание игл 
хвои, после чего она при переносках теряет свою 
снлу и тем самым обесценивается ее начество. 

С неговые стенкн из  снеговых кирпичей 
можно делать лишь после оттепели, когда снег 
липкий и его можно брать „кирпичем“. Стенки 
делаются высотою в 1 м на снежном валу. 
Размер снежных кирпичей 0,25% 0,25 `%х 0,40 м. 
При сильных мятелях такие снежные стенки 
местами выдуваются, но все же, в виду незна- 
чительной их стоимости (33 руб. за км) они 
применяются лишь там, где нельзя поблизости 
достать пужного количества хвон для защиты. 
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Деревянные переносные щиты яв- 
ляются самой радикальной мерой борьбы со 
снежными заносами. Щиты были установлены 
на 177 и 18] км Московско-Варшавского шоссе 
и дали прекрасные результаты, После установки 
щитов на проезжей части шоссе снега было 
немного — всего толщиной 10—15 см., т.-. толь- 
ко тот снег, который шел сверху. С боков же 
при мятелях снег совершенно не попадал на 
дорогу и она была абсолютно гладкая, вполне 
удобная для автомобильного движения, не го- 
воря уже о гужевом. Для гужевого движения 
защищенные щитами километры были как бы 
„первопутками“. 

За щитами высота заносов доходила до 2,45 м, 
Переставлялись щиты за зиму два раза. 

Единственный недостаток этого рода защиты — 
его дороговизна (за 1 км — 1.400—1.500 руб.). 

Одной из временных мер является также 
расчистка снега треугольннном ы 
трактором со снегоочистительным снаря- 
дом. Помимо заносов проезжей части дороги 
при мятелях с боковых сторон, снег попадает 
на полотно сверху при нормальном снегопаде. 
Поэтому. естественно, что в дополнение к 6бо- 
ковым заграждениям дороги необходимо про- 
изводить расчистку снега на самой проезжей 
частн сейчас же после снегопада. Расчистка 
обычно производится треугол ьником силой ло- 
шадей. Но на 7 шоссейном участке для авто- 
бусного движения была организована рас- 
чистка снега при использовании трактора „М0“ 
с мотором мощностью в 50 лошад. сил., со ско- 
ростью — 2—6 км в час. 

Специальный снегоочистительный снаряд на 
тракторе не был сделан во-время по техниче- 
СКМ условиям и поэтому участком оыл приспо- 
соблен К трактору треугольник уснленного типа 
с соответствующими железными раскреплени- 
ями. Вес его составлял от 1 до 1,5 т. Кроме 
того, во время работы треугольник загружался 
добавочным грузом н людьмн, тан что вес его 
составлял нё менее 2-х т. 

Сравнивая работу треугольника усиленного 
типа при помощи трактора с работой тре- 
угольника обыкновенного типа, работающего. 
с помощью лошадей, мы увидим, что стоимость 


\ 


обработни 1 км по очнстке 
снега при работе трактора 
„\“ обходится в Тр. 24 к. 
(данные Автопромторга), а 
лошадьми — 2 р. 60 к. 

Таким образом, ясно, что 
работа треугольника страк- 
тором дешевле, хотя сам 
по себе трактор %, "О" в 
50 сил нескольно тяжел и 
громоздок для снегоочи- 
стки. Прн употребленин 
ке трактора более легкого 
типа можно суверенностью 
сназать, что стоимость очи- 
стки снега трактором будет 
<тоит значительнодешевле, 
чем расчистка треугольнн- 
ком — лошадьми. 

Что касается работы снегоочистительного сна- 
ряда, устроенного при тракторе (вместо тре- 
угольника), то, к сожалению, выявить его ра- 
боту как следует не представилось возможным, 
но м те результаты, которые дал снегоочисти- 
тельный аппарат, изготовленный Автопромтор- 
гом по американскому типу, кстати сказать, не 
на заводе, а при помощи кустарей, оказались 
вполне удовлетворительными. 

Снегоочистительный снаряд представляет со- 
бою: а) треугольник носа, установленный на 
шарнирах впереди трактора (см. фотографию); 
нос сделан из 9 сантиметровых дубовых досон, 
скрепленных с внутренней стороны уголками. 
Края Не носа обшиты угловым железом 
(75% 75 см). Впереди носа посажен резак, сде- 


ланный из железной полосы изогнутой формы. 
Нос треугольника обшит листовым железом. 
Два крыла, сделаны из дубовых досок ни так- 
же выгнуты; назначение нрыльев отваливать 
в сторону снег, разрезаемый и разбрасываемый 
носом. Крылья также онованы железными ли- 
<тами,. 





Работы по расчистке от заносов участка Московско-Вар- 
| шавского шоссе между тор. Медынь-Метлевская 





Во избежание излишней 


переписки — редакиня журнала 
снова предупреждает всех читателей и орзонизации Автодора, что НИКА- 


КОЙ ВЫСЫЛКИ ЛИТЕРАТУРЫ ПО АВТОМОБИЛЬНОМУ И ДОРОДЖНО- 





Азтобус на линин, расчишенной от заносов 


К недостаткам снегоочистительного снаряда 
надо отнести отсутствие правильного регулиро- 
вания, Обычно после прохода снаряда получа- 
ются высокие борты из снежных валов по бокам, 
доходящие местами до 11/.—1/ м, при ширине 
расчистки полосы в 4,5—5 м, получающийся 
коридор или выемка заносится снегом, поэтому 
для расчистки боковых валов, а также сколки 
ухабов приходится нанимать рабочне артели в 
среднем по 20—25 чел., т.-е, добавлять к меха- 
нической силе значительную рабочую силу, что. 
разумеется, понижает стоимость работы трак- 
тора снегоочистительным снарядом. 

аконец, надо подумать не только о сегод- 
няшнем дне, но н о будущем, т.-е. о том, что- 
бы временную защиту заменить постоянной 
живой посадкой, Для средней полосы СССР 
наилучшей живой защитой является еловая. 
Жнивую защиту следует сажать в шахматном 
порядке в два ряда. Ряд от ряда на 0,80—1 м 
и саженец от саженца на 0,50 м. Посадну ведут 
специально приспособленными стальными ме- 
чами; саженцы употребляются 3—4-годичные. 

Стоимость посадки 1.000 саженцев 
обходится около 12 р., а км посад 
ки — 50 р. 

В зависимости от местных усло- 
вий необходимо пользоваться всеми 
видами снеговой защиты, не забы- 
вая о живой защите, То же можно 
сказать и относительно расчистки 
снега треугольником. Там, где нет 
возможности рассчитывать на трак- 
тор, придется пользоваться конной 
тягой, но все же необходимо по- 
стоянно помнить о тракторе и сне- 
гоочистительном снаряде, так как 
только механизация даст действн- 
тельную экономию — снижение се- 
бестонмости снегоочистительных ра- 
бот н удешевление автобусных пе- 
ревозон, а, следовательно, увеличе* 
ние культурных благ в деревне. 


Инж. Ф. Кокорин 






„-За Рулем“ 


МУ ДЕЛУ, ПРОСПЕКТОВ, ПЛАКАТОВ ИТ.Д. ОНА НЕ ПРОИЗВОДИТ. 
По соглашению редакции с метазином — со всеми требованиями не аатомо- 
бильную и дорожную литературу следует обрашаться в мазазин № Т Гостех- 
издата (Москва, Тверская 25), высылающий книзи наложенным платежом. 
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На тракте Пузачев-Балосково (Волжский округ). Труба на 16-м километре 


ТАМ, 


В. ИЛБИН 


ГЛЕ ШУМИТ ТАЙГА 


Очерк 


склоняются друг к другу и рокот не- 
сется по лесу, 
Мошкара залепляет глаза, попадает 
в рот. Обливаясь потом, еле-еле поспеваю за 
своим спутником Пахомычем. 

Пахомыч — коренной сибиряк. Несмотря на 
свои шестьдесят лет, шагает бодро. Усталость 
не сломила его и он продолжает свой рассказ: 

— Замучило нас бездорожье! Как хочешь, так и 
пробнрайся вот по такой тропе. Нной раз н хоте- 
лось бы повезти маслица, янц в город, а как? 
На своих плечах не гоже. Берешься за волонушу. 

— Что это за волокуша?— спросил я. 

Пахомыч ухмыльнулся. 


— Волокуша? Штуна немудреная, каждый ее 
сделает: берут две жерди, соединяют перенла- 
диной, В один конец впрягают лошадь, как в 
оглобли, другой волочится по земле, кан сан- 
ные полозья, и к ним прикрепляют кладь. 
В много-ли увезешь? М после некоторого мол- 
чания добавил: — В наших местах даже летом 
ездят на санях. 

= Ну, положим, — недоверчиво протянул Я, 

— А ты, мил друг, не сумлевайся — истинную 
правду говорке тольно на санях и проскочишь 
через болота, а иначе погрузнешь. 


Пахомыч умолк и незаметно для себя ускорил 
шаг. Я стал отставать. 

Заметив, что от усталости я еле-еле бреду, по- 
советовал: 

— Крепче налегай на палку! Отдыхать уж 
неча—скоро выйдем на Тункинский тракт, а там 
уж непременно найдем подводу на Култук. 

_ Напрягая силы, я старался не отставать от 
Пахомыча, Ндем. 


| | [сок тайга... Верхушки веновых сосен 
| 
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— Хорошая строится дорога, — нарушил он 
молчание. — Еще недавно зимой нельзя было 
проехать по ней. А сейчас не налюбуешься: 
гладкая, что твоя ладонь. Большое облегчение 
для нашего брата такая дорога. 

Вскоре через чащу леса показалась грунто- 
вая дорога. По краям ее валялись срубленные 
гиганты. Все ближе и ближе слышался звон топо- 
ров и треск падающих деревьев. Вот группа 
рабочих и среди них знакомый техник Иван 
Миронович. 

ердечно распрощался с Пахомычем. 

— Намучились с этой дорогой, — заговорил 
Иван Миронович.— Слишком тяжелые геологи- 
ческие условия здесь. Глинистый грунт сме- 
няется каменистым, болотистым. Там, где гли- 
нистый грунт, работы производились горячими 
лопатами, подогреваемыми на костре. 


— Горячими лопатами?— удивился я, 

— Да, приходилось... Это делалось для того, 
чтобы глина не прилипала к лопате. Кроме того, 
такая лопата, обжигая грунт в откосе, образо- 
вывала корку, которая предохраняла оплыв 
грунта. 

— Все-таки с работой справились. Еще не- 
давно Тун кинский трант представлял нечто ужас- 
ное; только зимой можно было проехать по 
нему, и то с грехом пополам, а сейчас по такой 
глади хоть на автомобиле кати, 

— А много дорог в Сибири? — спросил я. 

— Учтено 117.500 километров и 27 тысяч по- 
гонных метров мостов. Для Сибири — маловато. 
Но и это количество дорог пришло в такое 
состояние, что их пришлось перестранвать. До 
1924 года они не ремонтировались. И тайга не 
упустила случая распространить свои владения 


на гужевые дороги. Постепенно они стали за- 
растать и терять подобие дороги. Положение 
создалось крайне тяжелое, тан кан гужевые до- 
роги — единственные магистрали, связывающие 
отдельные экономические районы. 

— Дороги нам 
нужны как воз- 
дух. Судите са- 
ми—гуж на дур- 
ной грунтовой 
дорогеобходится 
67 коп. за тонну- 
километр, на хо- 

ошей  грунто- 
ой 27 коп. и на 
щоссе — 15 коп. 
А сколько тонн 
перебрасывается 
за год — уйма! 
Только по Тун- 
кинскому тракту, 
а они 400 килом. 
неимеет, ежегод- 
но проходит сот- 
ня тысяч голов 
скота и много десятков тысяч тонн груза, а кроме 
Тункинского имеется еще сеть трантов: Янутский, 

лимский, Чуйский и другие, не считая прочих 
дорог.Вот и летятмиллиончики из-за бездорожья. 





Дорожные работы в Сибири часто приходится вести 
в лесыстых болотистых местностях. „Тля’ заагиные сти 
комаров работают в сетках 


— А лорого стоит полдерживать дороги? 

— Конечно, затраты должны быть, но они 
слишком незначительны. Можно было бы 
ограничиться работой деревянного утюга и па- 
рового катка, которые будут поддерживать в 
порядке дороги. 

тдав распо- 
ряжение рабо- 
чим, Иван Ми- 
ронович прн- 
гласнл меня в 
таратайку. Ло- 
шадь тронула, и 
таратайка мягко 
покатнла по ров- 
ной дороге где 
еще недавно 
гордо высылись 
-сосны, кедры. 

„Угрюмо шумит 
тайга, и в этом 
шуме слышится 
угроза человеку, 
дерзнувшему 
прорезать ленту 
в его чаще, Но человек не бонтся этих угроз. 

Удобные, гладкие дороги прорежут тайгу и 
помогут человеку связать с городами отдален- 
ные, глухие деревушки. В. Ильин 





УСОВЕРШЕНСТВОВАННЫЕ МОСТОВЫЕ в МОСКВЕ 


Г> СТАТЬЕ проф. Д. П. Крынина в №5 „За 
‚ Рулем“ за прошлый год было подробно 
освещено крайне неудовлетворительное 
состояние, в нотором находились мостовые 
Москвы к середине прошлого года. Автор статьн 
указывал, что 95,7, площади городских проездов 
Москвы замощены самым примитивным видом 
дорожного покрытня—булыжником. 
сообщим теперь, что предполагается сделать 
в этом году для улучшения мостовых. 

Прн постоянно усиливающемся уличном гру- 
зовом движении на главных магистралях Мос- 
квы и © одновременным утяжелением транс- 
портно-перевозочных средств изнашивание ста- 
рых мостовых проходит в особо угрожающем 
темпе. Главное внимание отдела благоустрой 
ства МКХ за последние годы перезаключается 
именно на работы по замощению улиц и в 
первую очередь на устройство усовершенство- 
ванных мостовых. Усовершенствованные мо- 
стовые уже проложены по таким магистралям, 
как Сретенка, Мясницкая, Пятницкая, части4но 
Тверская улица и др. 

В этом году, предполагается проложить брус- 
чатых мостовых на площади в 100 тыс. ка. ми 
асфальтовых (разных видов) — 90 тыс. мв. м, 
не считая ремонта существующих мостовых. 





Замощены будут Красная Пресня, часть Твер- 
ской ул. Петровка, Баррикадная улица, 
1-я Гражданская, Садово-Черногрязская, улица 
К. Маркса, Спартаковская, пл. Разгуляй и пр. 
Об‘ем работ по прокладке новых усовершен- 
ствованных мостовых в пять раз превысит ра- 
боты прошлого года, а также превысит все, 
что сделано в этой области за годы революции. 
Затраты на ут их определяются почти 
в 3.700 тыс. руб. 

Впервые будет практиковаться новый вид 
асфальтовых покрытий — асфальто - бетонные 
мостовые, которые будут изготовляться машин- 
ным способом. 

Булыжное замощение предполагается в раз- 
мере 90 тысяч ме. м, а текущий ремонт — 
175 тыс. ка. м. 

Крупные мероприятия намечены в области 
урегулирования уличного движения. В первую 
очередь должно быть перепланировано движе- 
ние на площади им. Дзержинского и на Калан- 
чевской, где будут переустроены проезды, сне- 
сены неподходящие здания и проч. 

Общий об’ем инженерных работ по благо- 
устройству Москвы намечен в размере 10 млн. 
рублей, из них новое строительство и капиталь- 
ный ремонт потребуют 7,5 млн. руб. 


ВНИМАНИЮ ПОДПИСЧИКОВ „ЗА РУЛЕМ“ 


В виду сокращения срока хранения экспедиционных документов, издатель- 
ство просит все претензии на неполучение изданий по индивидуальной подписке 


заявлять по месту сдачи подписки не позже двух месяцев со дня выхода дан- 
ного издания. 

Жалобы, поступившие позже двух месяцев, приниматься к исполнению 
`не будут и издательство в переписку по ним не вступает, 
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АЭРОСАНИ „ПФТ 1“ 


ВАНОВО-ВОЗНЕСЕНСКИЙ ме- 
ханик тов. Торопов  скон- 
струнровал для личной экс- 

плоатации двухместные аэросани 
„ИФТ И". 


На этих аэросанях тов. Торопов 
прошел не одну сотню километ- 
ров, пользовался имы, ваЕ сред- 
ством передвижения на охоте .и 
участвовал вманеврах Осоавиахима 
19. февраля 1928 года—беспрерыв- 
но в течение 6 часов. 

Аэросани тов. Торопова были 
испытаны специальной комиссней 
губосоавнахима в Иваново-Возне- 
сенске 1 апреля 1928 года. 


Конструкция саней представляет 
легкую кабину, поставленную на 
три лыжи, из которых передняя — 
поворотная, на пружинном амор- 
тизаторе, 

Винтомоторная группа работает 
от мотоциклетного мотора „Харлей-Цавидсон“ 
выпуска 1914 года, с нормальной мощностью 
1-9 лош. сил. - 

Мотор переконструирован тов. Тороповым и 
прн соответствующем шаге и днаметре пропел- 
лера дает 2600 оборотов в минуту. Мотор может 
быть пущен’ непосредственно из. кабины во- 
дителя. 

При испытании аэросани показали скорость 
по целине 30 км в час, а по накатанной дороге— 
50 км в час. 


У 


ром, 






КА бы ЗА 


Азросини с могтощи клемм могло 
сконструнрованные нааново- 
нознесенским механиком това. Го- 


а * 


роповьыя 


Общая длина саней —4,09 м; вес конструкции 
139 к, с нагрузкой — 284 мы расход бензина 
| сорта— 3,5 кичас, 

По мнению комиссии, конструкция тов. Торо- 
пова представляет большой интерес, тем более, 
что работа была им выполнена самостоятельно 
и кустарным способом. Этот удачный опыт 
использования для аэросаней. мотоциклетного 
мотора может быть применен для военных и 
почтовых целей. 

Н. В-в 


В СНЕГАХ НЕОБ‘ЯТНОЙ РЕСПУБЛИКИ 


Письмо с аэросанного пробега 


ОРНС, скажи ему, чтобы включил динамо. 
Я, конечно, знаю, кому это „ему“. 
Это „чумазый“, с ног до головы обли- 
тый маслом механик Пашков. 

Но передать распоряжение водителя НАМНЫ 
Кароля — не так то легко. Диний свист ветра, 
рев разбушевавшегося мотора, работающего 
на полном газу, нестние, нолючне снежные 
крупины, с хладнокровным изуверством цара- 
пающие мне лицо и залезающие в нос и глаза, 
не дают возможности Пашкову понять что- 
либо. 

Я тороплюсь, волнуюсь и, видимо, комично 
жестикулирую, ибо механик изображает на 
своем занндевелом, красном от холода, лице — 
пародию на улыбку. 

Мы несемся по гладкому, тугому, ослепительно 
белоснежному покрывалу зимы. 

Дорога—протоптанная лошадинаятропа—нам 
надоела. Руль заставляет стального коня сде- 
лать крутой поворот в поле. 

Мы несемся уже со все увеличивающейся 
скоростью по целине, чуть тронутой нежными 
заячьнми лапками. 

Мотор бурлит, на что-то сердится. Хотя каза- 
лось бы и не на что, ибо Пашков с усердием, 
чуть-ли не каждые 10 минут, кормит его свое- 
образной кашкой — „маслом“. 
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Позади саней — буран, снежный шторм, дикая 
пляска снега, попавшего в воздушный циклон. 

Мотор — четкий, как часы. Воистину по нему 
можно проверать секундную стрелку. Мы пры- 
гаем через ухабистые межи, с головокружитель- 
ной скоростью кидаемся вниз с отвесного косо- 
гора, несемся с крутого соснистого берега в 
широкую гладь краса выцы Волги, 

За нами еще три машины: — НАМН с гиган- 
том-водителем Щербаковым, ЦАГИ — „Автодор“ 
с одним из лучших „скользунов“ Кузнецовым 
и ЦАГИ — „Осоавиахим“ с инженером-конструк- 
тором Архангельским. 

[Щуря глаза (очками пользоваться нельзя — 
замерзают), ежеминутно протирая толстой рука- 
вицей переднее стекло, согнулись водителн над 
рулевой баранкой, зорко вглядываясь в подер- 
нутую легкой морозной дымкой даль, стараясь 
итги точно в наш легкий скользящий след. 


Е № 
ы * 


Пробег еще только начался. Впереди — труд- 
нейший путь, тяжелая дорога по дремучим, 
нетронутым рукою дровосека лесам, необ'ятным 
снежным просторам и змеиным кольцам реч- 
ных систем. 

На Волге попадаем в торосы,— небольшие, 
чуть занесенные снегом, прозрачные глыбы 


льда, смутно напоминающие гиганты-торосы на- 
шего советского Севера. 

Водителям приходится лавировать, Машина 
проделывает резкие повороты, скачки, в поис- 
ках приличного пути носится от берега к бе- 
регу, взлетает на ухабах и резко затормажн- 
вает перед неожиданно появившимися препят- 
СТВИЯМН, 

Коварный, пронизывающий насквозь ветер, 
перзко забирается под теплую баранью шубу, 
пезет под, казалось бы, непроницаемый для 
холода, авиационный шлем, до боли щиплет 
концы пальцев н уж совсем „нахально“ зале- 
зает в валенки и носки. 


Сзади нас, у мотора, на отдельном сиденны и 
узеньком кусочке площадки, с отчаянием топ- 
чется на месте обледенелый механик, у ното- 
рого застыла и окончательно онемела пятка 
ноги. Пассажиры с‘ежились, прижались к бор- 
там саней, Теплые шерстяные шарфы, совер- 
шенно закрывшие лица и оставившие узкую 
щель для глаз, покрылись твердой коркой льда. 

Из-за поворота реки, прыгая между редкими 
вышками гигантских строевых сосен, показа- 
лись огни Кинешмы. 

Идем в молоке тумана, пронизываемого 
огненными щупальцами зажженных фар и блед- 
ным серебрянным светом луны. 

Нас встречают... Впереди автобус с грузом 
местного автодоровского актива. 

Мы коротко даем понять, что замерзли и что 
нужно быстро добраться до города. Предводи- 
тельствуемые автобусом трогаемся в путь. 

Неожиданный треск, совсем непохожий на 
обычный треск мотора, заставляет всех насто- 
рожиться. 

И в следующий момент командорская ма- 
шина ЦАГИ с водителем Кузнецовым, взяв рез- 
кий крен вправо, валится на бок и начинает 
уходить под медленно оседающий лед в студе- 
ные волжские воды. 

Механик Чуйкин н представитель Наркомпоч- 
теля Григорьев ловко выбрасываются на кромку 
подламывающегося льда. Командор Розанов — 


тяжело плюхается в воду, а Нузнецов, успевший 
выбраться на нос, по всем правилам спортив- 
ного прыжка летит „рыбкой“ на поверхность 
реки, 

Энергичный Кароль замечая аварию пово- 
рачивает назад м подбирает уже начинающего 
леденеть, насквозь мокрого кома ндора. 

Вперед, вперед!., 

Машина рвет, но в 300 метрах — новая аварня. 
Вторые сани — в теплой от фабричных вод 
полынье. Командору везет— он вторично выка- 
рабкивается из проруби. Водитель и механик 
ловко вылетают на лед и организуют спасение 
начинающему захлебываться и затягнваемому 
под лед спецкору „Комсомольской Правды“ — 
М. Розенфельду, который беспомощно булты- 
хается в ледяной ванне. 

Момент... и Пашков уже держит его за ворот- 
ник шубы. На помощь ползет по краю подла- 
мывающегося льда Кароль —и общими уси- 
лиями Розенфельд избавляется от общества 
знаменитых волжских стерлядок. 

Тревожный фабричный гудок выбрасывает 
на отвесный. берег весь наличный состав рабо- 
чих, которые с баграми, досками и веревками 
спешат к месту катастрофы. Розенфельда рас- 
паковывают и наливают. водкой в заводской 
кочегарке, командора — в столовой. 

Изумительные' ребята — рабочие лесозавода 
„Завет Ильича“. Они готовы снять с себя по- 
следнюю рубашну, залатанные штаны, чтоб 
обогреть пострадавших. Работницы ‚быстро вы- 
жира нсуг белье | развешивают у печен,, 

А в это время на реке кипит работа. 

Под дружные крики медленно выползают на 
лед, отряхиваясь от воды, наши санн. 

В них впрягают лошадей и везуг на времен- 
ные квартиры — пожарные гаражи для ремонта. 

— Ну, дешево отделались, — говорят ребята. 
Но все же есть определенное удовлетворение, 
что наш эксперимент даст нам хорошнй урок 
и послужит тем опытом, который так необхо- 
дим нашему поколению „стальных скользунов“. 
231 1929 г. Бор. Громов 


г. Кинешма 


В ЦЕЛЯХ БОЛЕЕ ПОЛНОГО ТЕХНИЧЕСКОГО ИНСТРУКТИРОВАНИЯ 
АВТОДОРОВСКИХ КОЛЛЕКТИВОВ И НАШИХ ЧИТАТЕЛЕЙ — 


ы 


СО СЛЕДУЮЩЕГО № 7 ЖУРНАЛА „ЗА РУЛЕМ“ 
НАЧНУТ ПЕЧАТАТЬСЯ ДВА ЦИКЛА 
ПОПУЛЯРНЫХ ТЕХНИЧЕСКИХ СТАТЕЙ: 


проф. Е. А. ЧУДАКОВА — 


УСТРОЙСТВО АВТОМОБИЛЯ 


и М А. ДЬЯКОВА— 


РЕМОНТ МОТОЦИКЛА 





вто ро ж 


ТРАКТОР-СНЕГООЧИСТИТЕЛЬ 





АВТОМОБИЛЬНЫЕ СКОБЫ 


ОГДА автомобиль, попадая на мягкий грунт 
или в большую грязь, не может сдвинуться 
< места очень помо- 
гамют применяемые на 
Западе железные скобы, 
ноторые легко и быстро 
можно укрепить на зад- 
них нолесах. 

Автоскобы совершен- 
но не портят шин и да- 
зот автомобилю полную 
возможность выбраться 
из грязи. Эти, столь по- 
лезные скобы свободно 
помещаются в ящике 
для инструментов. 





МАГНИТ — ПРЕДОХРАНИТЕЛЬ ШИН 


РЕ какую опасность для шин пред- 
ставляют металлические предметы, валяю- 
'щиеся на дороге. Чтобы предохранить шины 





автомобиля от порчи недавно в Америке вве- 
дено новое приспособление: на буфере авто- 
мобиля, на высоте нескольких сантиметров от 
земли, укреплен магнит, притягивающий к себе 
иголки, гвозди и разнообразные металлические 
предметы попадающинеся на дороге. 
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АМЕРНКЕ для очистки дорог от 

снега употребляют тракторы, 

впереди которых укреплены снего- 
очистительные плуги. 

На плуге, как показывает снимок, 
установлен снльный прожектор, да- 
ющий возможность работать с плу- 
гом н в темноте — с наступленнем 
сумерек и ночью. 

Плуг этот может быть легко отде- 
лен, а трактор использован Для 
всевозможных других работ, 


АВТОМОБИЛИ для САХАРЫ 





|9 снимке один нз шестннолесных автомо- 
былей Берлие, испытываемых в настоящее 
время в Сахаре. Все, оси — ведущие; передние 
и задние колеса — управляемые. Машины эти 
весьма подвижны, применяются в местности н 
обладают достаточной скоростью. 


ДОБАВОЧНЫЕ ОБОДА для АВТО- 
МОБИЛЬНЫХ КОЛЕС 


ПоезЗакУ 
автомоби- 
лей по плохим 
топким доро- 
гам, особенно 
неудобным 
для передви- 
жения  меха- 
нического 
транспорта, 
можно значи- 
тельно упро- 
стять путем 
установки изо- 
браженного 
рядом ободо- 
расширителя, 
который при- 
ставляется к 





колесу при 
затрате мннимального количества времени. 
Ободорасширитель таного тнпа укрепляется 


прин помощи специального винта и получает 
опору во втулке колеса. 


# 


ный ЭКРАН 
ЭКСПЛОАТАЦИЯ ПРИДОРОЖНЫХ ВЫВЕСОК 


Ве читатели уже ос- 
ведомлены  насколь- 
ко хорошо поставлены в 
Америне техника устрой- 
ства иэксплоатация дорог. 

На ряду с техникой там 
чрезвычайно хорошо ор- 
ганизован, и другой вид 
эксплоатации дороги — 
рекламно - коммерческий. 

На большинстве дорог 
Северо-Американских Со- 
единенных Штатов уста- 
новлен ряд вывесок, за 
которые дорожные орга- 
ны взимают с реклами- 
рующихся  торгово-про- 
мышленных фирм извест- 
ную плату. 

На снимке—тип амерн- 
нанских прндорожных 
вывесок. 





НОВЫЙ „РЕНО“ 


ы 
ИЗлАВНА мы привыкли нк своеоб- 

разному виду автомобиля Рено, 
обусловленному формой капота его 
двигателя, Радиатор в машинах Рено 
старого типа был расположен поза- 
ди мотора. 

В последней мощной модели Рено 
отказался от своего излюбленного 
типа и, как видно на рисунке, пере- 
нес раднатор вперед — на обычное 
место. 

Несколько подобных машин уже 
имеются в Москве, 


НЕ СХОДЯ с МЕСТА 





Ю 


МОТО-ЛОДКА без ВИНТА 


В АМЕРИКЕ построена моторная лодка, дви- 

жение которой основано на новом прин- 
ципе. Мотор, оборудованный трубами Вергилия разнообразных конст- 
Андерсона, движется при помощи непрерывного руктивных усовершен- 
ряда толчков воды, выталкиваемой двигателем.  ствований, разрабаты- 
Лодка идет ровно и быстро, н оказывается, по рлемыхи применяемых 
сообщению америнанских журналов, вдвое на Западе для удобства 
экономней обычных моторных лодок. работы водителей 


автомашин. 

Приводим еще одно 
из них: непосредствен- 
но под сидением шо- 
фера в новых англий- 
ских машинах устроен 
трубопровод к бензи- 
новому бану. 

Благодаря такому 
устройству шофер не 
сходя с места имеет 
возможность попол- 
нить запас бензина из 
бензинового бака. 


В НАШЕМ журнале 
мы уже не раз со- 
общали о целом ряде 








АВТОМОБИЛЬ на СЛУЖБЕ У ПРОМЫШЛЕННОСТИ 
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Перевозка на автомобилях оборудования для Карсакпайсного комбината 


КАРСАКПАЙ крупнейший завод в Казакстане, 
которому суждено быть крупнейшим даже 
в союзном масштабе, так как_с 1928/29 года он 
будет вырабатывать до 6\/. тыс. т. меди (годо- 
вая добыча меди в Союзе равна всего 81/5 тыс. т). 


Завод занончил свое дооборудование совсем 
недавно. Он находится от железнодорожной 
линии на расстоянии 375 км, и начиная с 1926 
года Карсакпайский комбинат начал привле- 
кать на работу по перевозкам автомобили, 
тракторы, тягачи и мотоциклы. 


Сейчас автопарк комбината состоит из 33 еди- 
ниц ‘и прицепок для тракторов и грузовых ма- 
шин, Основной парк составляют 19 грузовых 
машин, 2 тягача, 2 трактора 2 автомобиля и 
3 мотоцикла Харлей-Давидсон. Прицепок с гру- 
зопод'емностью от 3 до 10 ш— 15 шт, 


ЩВТОТРАНСПОРТ в 


ПЫТНАЯ энеплозтация богатейшего по запасам сер- 

© ного месторождення, находящегося в Туркмении в 

пустыне Кара-Кум, началась с ноября прошлого года. 

Каракумский опытный серный завод работает успеш- 

но, дает продунцию высоного качества, н сера уже отправ- 
ляется нз Ашхабада в адреса фабрик потребительниц. 

Но задача. мобилизации каранунского серного МЕСТЕ: 
розндання разрешена лишь наполовину, нбо неразрешен- 
ной осталась транспортная проблема, Серу прнходнтся по- 
знть на верблюдах на ро #38 км, а это обходится 
дорого,— примерно 38,2 коп. с тонны-нилометра. Кроме 
того, пверблюжний транспорт (вольнонаемный) не`обес- 
печноает бесперебойности переброски серы с завода 
к магистрали Ср.-Аз. жел. дороги, так нак верблюды ходят 
не нруглый год. в любой момент могут быть оталечены на 
переброску иных, выше оплачиваемых грузов и. нанонец, 
псегда возмысиина эонзосотня или бесноармица н падеж вер- 
блюдов. Надо искать более совершенные, чем верблюд, 
виды транспорта. Значение создания хорошего транспорта 
п Кара-Кумах далено выходит за пределы узно-промъыишлен- 
ного вопроса. 


При попытках разрешения этой задачи, мы в первую 
очередь обращаемся н автомобилю, тем более, что ни даль- 
ность перепозон, нн трудности пути, прн современном со- 
стоянни техники автотранспорта, не могут счнтаться прантн* 
чесни непреодолимыми: п Америке уже существуют регу- 
лярно работающие автогрузовые линии протяжением до 

км., а за последние годы возникли и онрепли автоли- 
нии С Сахару, харантер путей, безводность и безлюдие 
ноторой не уступает Карз-Нумам. 

Опыт автомобилизма н Сахаре приводит н определенной 
установие прн проектировании автогрузового сообщения в 
Кара-Нумах: организации н проентированню данження нуж- 
но предпослать специальное изучение грунтов пустыни 
Кара-Кум в полосе между конечными пунктами. 


Для выяснения возможной стоимости перебросни серы 
прн помощн автотранспорта был произведен расчет орга: 


58 


За 1927/28 год автотранспортом перевезено— 
2.354,6 т, пройдено машинами 208,43 км. Стои- 
мость перевозки тонно-километра равна 35,9 к. 

С появлением автотранспорта комбинат вы- 
нужден был организовать и дорожный отдел, 
который ведет работы по ремонту и строитель- 
ству дороги Карсакпай — Джусалы — (375 км) и 
постройки пикетных и гаражных зданий на 
линии. 

Карсакпайский комбинат встал на правиль- 
ный путь, развивая автотранспорт н одновре- 
менно организуя дорожный отдел. Еще более 
правильным будет, если дорожный отдел по- 
ведет свою работу под единственным руковод- 
ством дорожно-автомобильного отдела, который' 
нужно создать комбинату путем реорганизации’ 
двух существующих аппаратов. 

Аевтодоровец 


ПУСТЫНЕ КАРА-КУМ 


низации автогрузовой линии по трассе существующего ка- 
раванного пути. Оборудование линин принято трехтонными 
шестиколесными автомобилями марни „Сахара“. Средняя 
снорость движения груженых машнн—10—15 юм; чнсло ча- 
сов в путн—не свыше 8 ежедневно; длительность прямого и 
обратного рейса без простоя—6 дней. На каждую машину 
за год прнходнтся переброска 150 т груза (прямого и 
обратного). Этим определились: число п бных машин 
{= учетом нензбежного резерва), нубатура гаражей н про: 
чих помещений, штаты и т, д. Общая сумма потребных ка. 
пнтальных затрат определилась. примерно, в 700 тыс. руб- 
лей, а себестоимость тонны-нилометра—30,5 коп. что со- 
ставит расход на а а танны серы с Сернога завода 
в Ашхабад около 72 руб., т.е. на 205 дешевле стонмости 
транспорта при использовании верблюдов, 

В качестве более дешевого варнанта возможно выдви- 
нуть схему, при ноторой первый от Ашхабада участок пути 
до нолодцен Хор-Хор (свыше 80 км), кан доступный для 
денжения даже на обыденных автомашинах, будет обору- 
дован машинами с прицепанын, при этом для легьости пере- 
грузок все машины на лннин н прицепы должны иметь 
с‘емные платформы (на ролинах), 


Возможно, что изыскания, первый этап которых, в енде 
поездни академика А. Е. Ферсмана, намечается в марте 
этого года, покажут, что более эфуфективным явится иной 
парнант транспорта серы: на автогрузовых машинах с Сер- 
нога завода на серег Аму-Дарьн н далее на судах через 
Аральское море к станции того зе названия ТГаншнентск. 
жел. дороги, 

Во всяком случае, органнзация транскаранкумского авто- 
мобильного движення является н антуальной н увленатель- 
ной, полной реальной романтики, проблемой. 


Нашн ннменеры, наш Татавтодор, нашн работники 
неханичесного транспорта не могут пройти мимо этой 
задачи. , 

Инж. Ю. Давыдов 

Ашхабад 


--- 


УРЕГУЛИРОВАНИЕ ПРОИЗВОДСТВА АВТО- 
МОБИЛЕИ „НАМИ“ 


‹ТА иоследнем заседании президиума Совета Автодора за- 

Н слушан доклад зам. председателя автосекции проф. 

Е. А. Чудакова о состоянии производства автомобилей 
НАМИ 1. 

Докладчик отметил слишком медленный темп развития 
строительства автомобилей НАМИ 1 на заводе „Спартак“, 
абсолютное невыполнение трестом производственной про- 
граммы 1927/1928 г., игнорирование президиума Автодора 

втотрестом, оставившим без ответа запрос Автодора о ка- 
лендарном плане выпуска 400 машин в 1928/29 г., и запре- 
щение, по настоянию того же Автотреста, Ижорскому за- 
воду производства автомашин по уже заключенному до- 
говору. . 
се это становится абсолютно непонятным, если учесть, 
что первые три опытные машины, выпущенные Автотре- 
стом в 1927 году прошли около 30 тыс, км в пробегах и 
дали хорошие результаты при лабораторных испытаниях. 

Кроме того, постановка производства на заводе „Спар- 
так“ не обеспечивает необходимого качества автомашин. 
Помимо неточностей в обработке отмечается небрежность 
в сборке. Стоимость автомобилей высока и у 'Автотреста 
нет вообще перспективы развития автостроения НАМИ 1. 

После обмена мнений (А. М. Лежава, Н. Осинский, 
В. Дмитриев и др.), президиум в основном одобрил проент 
постановления о производстве автомашин, признающего 
желательным организовать производство автомобилей 
НАМИ | параллельно с Автотрестом и другими производ- 
ственными организациями и просить МСНХ обеспечить вы- 
пуск 400 автомашин 1928/29 г. 

з Постановление отмечает также неудовлетворительность 
плана развития производства машин при выпуске их до 
2.500 единиц и необходимость снижения их стоимости. 

Президиум Совета выделил специальную комиссию 
под председательством В. Дмитриева, в составе тт. Чудакова, 
Лапина, Бриллинга и Федотова, которой поручено отре- 
дактировать проект постановления. Для ускорения и раз- 
вития автостроения автосекции поручено обсудить вопрос 
об из‘ятии Автотреста из ведения Моссовета с передачей 
его непосредственно введение ВСНХ РСФСР или СССР. 


МОТОЦИКЛЕТНЫЙ ПРОБЕГ 1929 ГОДА 


РЕЗИДИУМ заслушал информационный доклад об 
организации в 1929 году 2 испытательного мотоци- 
клетного пробега. 

Задачей пробега является сравнение опытных конструк- 
ций советсннх мотоциклов с машинами лучших заграничных 
фирм, выяснение типов заграничных мотоциклов, наиболее 
пригодных для работы в дорожных условиях СССР, уста- 
новление деловой связи с заграничными фирмами и вы- 
полнение общих задач Автодора в агитационно-просвети- 
тельной области. 

Президиум одобрил организацию пробега и принял 
восточный вариант маршрута: Москва — Ярославль — Ко- 
<строма — Вятка — Глазов — Пермь — Кунгур — Свердловск — 
Челябинск — Златоуст — Уфа — Бирск — Мензелинск — Ела- 
буга — Сарапуль —Ижевск — Арск —Казань —Чебоксары — 
Н.-Новгород — Владимир — Москва. 

Признано также целесообразным привлечение к участию 
в этом пробеге, в порядке закрытого конкурса, малоли- 
тражных автомобилей. 


КОНКУРС на ПРОЕКТИРОВАНИЕ СПОРТИВ-. 


НЫХ ВДЭРОСАНЕЙ 


ЭРОСАННАЯ комиссия при Автодоре об'являет конкурс 
на проектирование спортивных аэросаней с моторами 
„Харлей“ (15 л. с. при 2.400 об. в мин,), „Жап“ (12 л. с.— 

2.300 обор. в мин.) по выбору конструктора. 

Условия конкурса следующие; 1. Корпус аэросаней 
должен быть выполнен из дерева, при чем конструкция их 
должна предусматривать производственные возможности 
‘низовых ячеек Автодора. 2. Удельное давление на лыжи 
не должно превышать 550 к/м. 3. Аэросани должны быть 
снабжены амортизаторами и простейшим тормозным при- 
<пособлением. 4. Горючего должно хватать на 3 часа ра- 
боты мотора при его мансимальной мощности; масла, 
соответственно, на 4 часа, 5. Качество аэросаней — отно- 
шение тяги винта на месте к полному весу аэросаней 
{с нагрузкой) должно быть не меньше 0,15.6. Представляе- 
мый проект к конкурсу должен быть разработан в следую- 
щем об‘еме: а) расчет прочности, 6) чертеж винта, в) чертеж 
общего вида в 3 проекциях, г) рулевое управление, д) лыжи 
и подвеска их, е) моторная установка, ж) схема бензино-и 
маслопроводов, з) чертеж установки винта на мотор (сое- 
динительной муфты). 

За наилучшие проекты будут выданы две премии по 
400 руб. каждая. 

Срок подачи проектов—15 мая 1929 года. 

Премированные аэросани Автодор имеет право строить 
в своих кружковых организациях. 


| Мен подсекция 


>Р м6 № В АВТОДОРЕ РСФСР 


О ЗАЯВКАХ на АВТОМАШИНЫ, МОТО- 
ЦИКЛЫ и МОТОРЫ 


ВИДУ поступления массовых. запросов от местных 
В отделений Автодора о возможности приобретения 
автомобилей, мотоциклов, моторов для лодок и вело- 
сипедов, президиум разослал циркуляр всем отделениям 
Автодора, в котором даются подробные раз‘яснения по 
этому вопросу. | 
циркуляре указывается, что вследствие больших 
затруднений с импортом, рассчитывать на импорт в бли- 
жайшее время не следует; не приходится также рассчиты- 
вать на получение в этом году машин отечественного про- 
изводства, так как ожидаемый выпуск Автотреста запродан 
еще в прошлом году. 

Совет Автодора рекомендует ходатайства о выдаче ли- 
цензий на ввоз машин из-за границы для учебных и спор- 
тивных целей, за счет контингентов будущего года, напра- 
влять в Совет ‘Автодора не позже 1 июня, при чем Совет 
никаких гарантий на обязательное удовлетворение этих 
ходатайств дать не может. 

Ходатайства о выдаче лицензий на ввоз машин для 
коммерческой эксплоатации следует направлять по ведом- 
ственной линии ВСНХ. Копии этих ходатайств желательно 
посылать в Совет Автодора, чтобы последний мог поддер- 
жать их. 

Заявки на машины Автотреста выпуска 1929/30 г. со сто- 
оны отделений общества должны направляться в Совет 
втодора с указанием для какой цели требуются машины. 

В виду невозможности рассчитывать на значительное 
удовлетворение в будущем году потребности коллективов 
в автомашинах, Совет Автодора рекомендует взять на учет 
все кладбища автомашин, произвести учет всего авто- 
имущества и отобрать пригодное` для восстановления и 
для использования в качестве запасных частей. Совет 
общества ‘предлагает выявить во всех учреждениях и орга- 
низациях наличие автоимущества, подлежащего сдаче 
в фонд реализации, и принать меры к получению его на 
основе постановления ЭКОСО. Следует также учесть на- 
личие авто -и мото-имущества во всех низовых ячейках 
Автодора и у отдельных его членов. 

Заявки на велосипеды следует подавать ‚в местные 
отделения Госшвеймашины. 


ВЫПУСК ЧЕРТЕЖЕЙ МОТО-ЛОДОК 


Автодора выпускает ра- 
бочие чертежи двухместной моторной быстроходной 
лодки. К чертежам издается об‘яснительная записка, 

Заказы на приобретение чертежей должны направляться 

в моторно-водную секцию Автодора (Москва, Пушечная 17). 


ПОДГОТОВКА к „НЕДЕЛЕ АВТОДОРА“ 


ЕНТРАЛЬНОЙ комиссией по проведению „Недели 
Ц Ввтодора“ принят общий план проведения „недели“, 
предусматривающий починку дорог, ремонт мостов, 
агитацию за вовлечение населения в втодор и пр. За под- 
писью А, М. Лежавы рассылается ряд обращений в ЦК 
вкп (6), ВЛКСМ, к руководителям наркоматов, пред. 
ЦИК‘ам республик и автономных областей, председателям 
краевых и губернских исполкомов и др, о содействии орга- 
низации „недели“. На местах к проведению „недели“ 
будут привлечены местные земорганы, работники школ, 
больниц, Красной армии, специалисты дорожники и др. 
Секция агитации и печати также наметила широкий 
план агитационной работы по проведению „недели“, В цен- 
тральной и провинциальной печати будут помещены соот- 
ветствующие статьи. В „Крестьянской газете“, „Бедноте“ и 
„Сел.-хоз. газете“ предполагается дать иллюстрированный 
матернал о дорожном строительстве, который должен 
служить для деревенского читателя агитационным плакатом. 
Материалы, посвященные „неделе“, будут передаваться 
по радио через все радиовещательные организации 
Москвы. В Москве и в провинции намечено организовать 
лекции с диапозитивами на дорожные темы. 


ПРОИЗВОДСТВО МАЛОМОЩНЫХ МОТОРОВ 


ВИДУ массовых запросов, поступающих от местных 

отделений Автодора и отдельных его‘членов на мало- 

мощные моторы, моторно-водная подсекция обра- 
тилась к ряду производственных организаций для выясне- 
ния возможности постройки на них моторов. Из собранных 
сведений выяснилось, что эти возможности имеются на 
Ярославской судостроительной верфи, при условии дообо- 
рудования ее. 

Вопрос этот рассматривался на расширенном заседании 
подсекции, где выяснилось, что возможности строения 
маломощных моторов имеются и на других производствах. 

Для точного выявления потребностей в маломощных 
моторах и для установления их типа выделена специальная 
комиссия, которая закончит свою работу в двухнедельный 
срок. 
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Кружок автодоровиеа Тюменскою земельного управления на практических занятиях 


БОРЕМСЯ, КРЕПНЕМ, РАСТЕМ 


Из писем наших рабкоров 


в - без циркуляров и инструкций, 
по инициативе местных общественнников 
н, в первую очередь, автоработников, 

в городах, волостях и селах СССР возни- 
кали автодоровские коллективы. 

Многие из пионеров Автодора прежде не 
представляли себе, какие формы примет орга- 
низационная и практическая работа ячеек. Они 
агитировалыи, с энтузиазмом создавали коллек- 
тивы, избирали руководящие тройки. Важно 
было прежде всего количество, процент ох- 
вата, — о качестве не задумывались. 

Но с каждым месяцем развивается, ширится 
и крепнет автодоровское движение, растет ак- 
тив; автодоровцы уже серьезно взялись за 
учебу — от слов перешли к делу, к большой 
практической работе, 

По многочисленным рабкоровским письмам, 
непрерывно поступающим в редакцию „За Ру- 
лем", мы можем проследить за тем, как посте- 
пенно Автодор завоевывает все более широкие 
симпатии трудящихся масс города и деревни, 
вовлекает в свои ряды новые тысячи членов. 
ремонтирует автомобили, строит дороги. Из со- 
тен этих писем приведем, за недостатком места, 
только некоторые. 

Начнем с Автодора Азербайджана. Первое 
время он бездействовал, но начиная с августа 
прошлого года усердно взялся за работу. Резуль- 
таты сказались быстро: 


— В Азербайджане, — пишет Аб. Леус, — орга- 
ннзошано до #0 ячеен, В некоторых коллентнваех ссть 
автомашины, ведется кружновая работа. Созданы 2 шо- 
ферских шнолы--одна в промысловом районе, другая— 
в городе (Бану). Нз обучающихся 200 челонен на ТК 
р Азербайджанская организация насчитывает до 

тыс. членов. Началась подготовна я созыву Всеазер- 
байджанского с‘езда Автодора. 

В целом ряде губерний Автодор глубоко пу- 
стил свои корни, об‘единил тысячи тах, кто стре- 
мится автодоризировать советскую страну. И Ав- 
тодор работал не впустую,— он имеет здесь не 
мало достижений. 
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— В городе Сарапуле Уральской области, — с006- 
щает рабнор Башнов,— Т. членов Автодора. Вок- 
руге 34 коллентива. Организуются нружкни по изучению» 
аптодела. На курсы дорожных десятников послано за 
счет общества 6 человен. Для популяризации ндей Ав- 
тадюреа п руошельим: летом был организован велоснпедный 
пробег на 600 км (Сарапуль — Спердлоавсн). Коллективы 
Автодора посылакот в дерезньа автомобильную н до: 
рожную литературу. у 

— По Тюменскому округу на 15 февраля этого года— 
27 ячеёйнн, НЕ 05 членов, Рабнор тов, Ф а- 
деен отмечает, что особенно широко растут автодо- 
ровсине ноллентивы в районах: нз 22 ячеен —14, из 
1095 членов 842. Набачи ведут среди крестьян большую 
раз‘нснительную кампанию. 

— В первом "'ноллентиве Твереного отделения, — 
пншет рабнор Кафтанов,— чнело членов за год 
возросло с 25 до 363 человен. На ходу — две легновые 
машины, восстановленные спвоныин силами. Автосенция 
проводит крунковые занятня, велоснпедная предпола- 
гает организопать вело-ремонтную мастерскую. Коллен- 
тнн выдвигает вопрос [= необходимости установлення 
тесной связи с другнын губерннямн для обмена опытом 
эвтодоровсной работы. 


Большой интерес к Автодору проявляется на 
фабрично-заводских предприятиях. Рабочие по 
своея ннициатинве создают автодоровские ячен- 
ки, кружки по изучению автомобиля, и сразу 
же по-деловому ставят практическую работу: 


— ИМз 30 человек рабочих  тенстильных фабрик 
Егорьевсна, ноторые были застрельщинами  орга- 
низации Автодора, количество членов общества за`3 ме- 
сяца возросло до 300 человен. Снлами актива Автодора 
оборудован гараж для имеющихся двух грузовннков и 
двух легковых машнн. Рабнор Ал. Л. сообщает нам, что 
в летнее премя Автодор предполагает организовать 
агитискезавьии: пе вслоснетям Егорьеисного уезда. 

— НМдем второй скоростью,— так характеризует рабо- 
г коллектива Ленинградсной ф-нн „Рабочия“ рабкор 

лексанадров, Здесь органнаованы автонурсы на 
3 человен. Выпускается стенная газета, в феврале на- 
чала ныходить и живая газета. С успехом распростра- 
няются лотерейные билеты, Журнал „За Рулем“ стае 
новится настольной книгой автодороеца, 


— Ячейна Автодора на Рубежансних химиче- 
ских заводах „Красное Знамя“ является 
первой в Старобельсном онруге. Насчитывает она 


26 человен. ЕЯ удалось приобрести автомобиль н с0- 
здать нурсы на 75 человек. От села Варваровни до 
станции Рубежной дорога плохая и по ней приходится 
месить грязь рабочим. Ячейка решила постронть здесь 
шоссейнум дорогу на расстояннн 5, юм, сделай по 
сторонам дороги укреплякицую посадну, Часть средств 


ачейна имеет, —на помощь должны притти окрисполком, 
лесничество и местное население. К постройке дороги 
уже приступлено. - 

— На Ленинградском механическом заво- 
де „Вулкан“ осенью прошлого года организова- 
лась ячейна. Записалось в нее 44 человека. В первую 
очередь прнобрели грузовую двухтонку м легновую 
машину и приступилн к учебе. Машины, пишет рабнор 
Богданов, —былн такне, что ахнуть можно, Но на- 
стойчивость членов кружна преодолевает этн трудностн 
и сноро двухтонна пойдет на пополнение заводсного 
транспорта. 

Всячески стремятся изучить автодело и ву- 
зовцы. Они на деле показывают себя серьез- 
ными, активными автодоровцами, Вот одна из 
многих корреспонденций, характеризующая ра- 
боту В вЕкоя ячейки: 

— Ноллентив прн Донсном ннституте сельского 
хозяйства и мелнорациин (Новочеркасск) при содействии 
правления института оборудовал мастерскую. В распо- 
ряжении кружна,— пишет тов, Сатовский, — 2 аито- 
машины. Органнзуется кружок трактористов. В работу 
ноллентинва, ВомниО студентон, вовлечена н профессура. 

Автодор своей работой помогает укрепленню 
обороноспособности страны. Вот почему осо- 
бенно широкое развитне он получил в Красной 
армии. Из различных частей нам сообщают, 
что командиры, красноармейцы ‘и моряки с 
большой охотой готовят себя к управлению ма- 
шиной и, надо сказать, получают там большую 
подготовку. 

— В распоряжение коллектива при М артполну, —сооб- 
щает Ё Орел.— командование передало негодные 
авточасти. В ячейке 227 чел. ин почти все они серьезно 
изучают автодело в организованных семи группах. 
Активно работает не только радовой, но и командно- 
политический состав. Сноро ячейка получит легновую 
машину „Тальбот“ ин мотоцикл „Индиан“. Ведется подго- 
товна к ремонту шоссе. проходящего через территорию 
толка. 

Приведенные намн выдержнн на рабноров- 
ских пнсем говорят о больших достижениях в 
работе Автодора. Но не всюду мы видим только 
хорошие стороны. Есть отделения и коллективы, 
которые никак не могут похвастаться достиже- 


ниями и, наоборот, нмеют не мало из’янов, слиш- 


ном явных, чтобы их можно было не заметить. 


— В денабре 1927 года организовался: Автодор @ г. Бий 
ске. Начали работать горячо, но скоро остыли. Прав 
ленне за год,— пишет рабкор П. П..— нн разу не собн- 
ралось. Все делалось в ведомственном порядке — сенре- 
тарь, да председатель, Общество имеет 3 легновых 
машины, но на них натаются лишь грандане г, 6нйсна. 
За год Автодор на этих машинах совершенно не вы- 
езнал в округ. 

— Самара стала областным центром, а с органи- 
зацией Автодора здесь топчутся на месте. Годовая ра- 

ота,— пишет рабкор ©. Р.,— заключается в проведенни 
двух собраний. Низы стали органнзовываться сами н 
подтягивать правление. В ряде предприятий эчейки соз- 
даются стихийно. Нашн предложення: правлению офор- 
мнть организацию общества и наладить его работу. 
уснлить руководство местными коллентнвами, широно 
распространить журнал „За Рулен“ среди масс автодо- 
ровцев. 

— В январе этого года была обревнзована деятель- 
ность Орловского отделения Автодора. „Автодо- 
ровец в своей корреспонденции отмечает, что 
не мало недочетов выявнла ревизия. Правленнё да сих 
пор не наладило живой спязи с ячейнами не только 
сельснимм, но и городсеними; руководящего материала 
нет. Коллективы при предпрнатнях предоставлены сами 
себе. Негодное авто-имущество хозяйственнинки до сих 
пор не передалн ячейкам Автодора, а правление об 
этан не беспононтся, 


Часто работа страдает нз-за пустяка: 


— В Перми в окружном Автодоре нет бланной за- 
нвлений, нет членсних бнлетов. 3 меснца запрашивают 
билеты из рабочих районов и... безрезультатно. Член 
Автодора 143.210 с воплем заканчивает свое письмо: 
„Помоги товарнщ „За Рулем" прнавать к порядну Ураль- 
ское отделение!“ 

Выводы напрашиваются сами собой: надо 
взяться немедленно за оживление работы, за 
устранение недостатков в деятельности ряда 
губернских отделений н местных автодоровских 
коллективов. 

Чтобы осуществить задачи Автодора, каждый 
член организации должен проявлять больше 
энергии, инициативы. Особо важное значение 
приобретает руководство и непосредственная 
живая связь правлений и бюро со всеми низо- 
вымн организациями, с членской массой, 

Больше внимания автодоровской работе! 


НОВЫЙ ТИП ШИН ОВАЛЬНОГО СЕЧЕНИЯ 


АНГЛИИ появился новый тип пневматиков, 
сконструнрованных известным спецналн- 
стом инженером Киллен. Шины эти имеют 
овальное, т.-е. более плоское сечение по срав- 
нению с обыкновенными (см. рис.); при мень- 
шей высоте они шире обычных шин. Нмая 
большую поверхность соприкосновения с доро- 
гой, они дают более значительную силу сце- 
пленыя н устойчивости Н выдерживают более 
высокую нагрузку. Так напр., овальная шнна, 
показанная в сечении, на рые. б, нмеющиая 
10 англ. дм ширины (250 мм) и 7 дч высоты 
оо мм), выдерживает вдвое большую нагрузку 
2.032 к!), чем обыкновенная шина высокого 
давления той же высоты и 61» дли (162 мм) ши- 
рины, допускающая 
нагрузку лишь в 
1.016 а : 
Овальные шины 
могут одинаково при- 
меняться кан для низ- 
кого, так и для вы- 
сокого павления, В 
последнем случаеони 
выдерживают боль- 
шую нагрузку (п о- 
центов на 30—40).Так, овальная шина, показан- 
ная в сечении на рисунке в (шириною 8,25") при 
низком давлении допускает нагрузку в 1.170 мь 





а при высоком 
—1.520 к, ши- 
на : (шириною 
9,37") допускает 
нагрузку в1.370 
№ При низком 
и 1.930 к: при 
высоком давле- 
нни. Обычная 
шина более 
высокого сече- 
ния (шириною 
7"). показанная 
на рисунке под 
литерой д, до- 





пускает при высоком 
давлении нагрузку 
лишь в 1,370 же. 

По сравнению с ши- 
нами-баллонами, 
овальные шины об- 
ходатся дешевле, так 
как требуют меньше 
материала: они легче 
первых (при однна- 
ковой ширине) на 
33—40/.. На рис. ги х для сравнения показаны 
сечения шин-баллонов, шириною 9,37 дм (изо- 
браженные пунктиром). А. В. 
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широнне слои рабочих и крестьян ин посвященных 
вопросам автонобнлизации страны н дорожного строи- 
тельства. 

Задача этих брошюр — изложить в популярной форме 
щели общества, значенне автомобиля н безрельсовых дорог 
в народном хозяйстве н отдельные практичеснне всипронсы 
„дорожного строительства. 

„оиблиотена Автодора“” должна дойти до своего чита- 
теля н стать принадлежностью каждой ячейки Автодора, 
избы-читальнн, рабочего клуба, школы первой н второй 
стуленн. . | 

06 общих задачах Автодора говорнтся в броштюрах: 

1. „Вса в Автодор“—Мих. Презента, 27 стр., цена 6 ноп. 
Брошюра вышла вторым нзданнем. В сжатой н популяр- 
ной форме в ней харантеризуется наша отсталость в обла- 
сн безрельсового транспорта, выясняется значенне авто- 
мобиля ин хорошей дороги для поднятия народного хозяй- 
ства и дается ясное представление о задачах общества 
Автодор н его организационных формах. 

Той же теме посвящены н брошюры: 

2. „За нрепнне мосты н хорошне дорогн“— Ф. Лапро- 
ва, © стр., цена 15 ноп. . 

3. „Не для бар, а для нас“ — В. Дмитриева, 32 стр., 
цена 10 коп. | 

Эти дне брошюры уделяют особое внимание вопросам 
самодеятельность ‘населения в деле дорожного строитель- 
ства. Брошюра В. Дмынтриева составлена на основе писем 
крестьян. 

Значение автомобиля |: народном хозяйстве хорошо 
ечерчено в брошрах: 

1. „Автомобиль в народном хозяйстве СССР и за 
границен“-=А, Минстера н Е. Сербнна, 112 стр. цена 50 нк. 

2. „За автомобилизацию СССР"—М. Сорокина, 96 стр., 
цена 40 коп. 

Брошюра А. Минстера н Е, Сербина удачно соединила 
научный подход, полноту н свежесть матернала; удачное 
расположение его дает хорошо подобранные статистиче- 
ские таблицы, позволяющие пользоваться брошюрой нак 
справочником. В брошюре нмеется 2 иллюстраций. 
Ее необходимо реномендовать массовому читателю, а 
Тане, нак пособие всем выступакицим на собраниях по 
вопросам автомобилизации СССР. 


л ВТОДОРОМ. выпушен ряд брошюр, рассчитанных на 


В своеЙ работе М. Сороннн останавливается, главным 
образом, на задачах советеного автостроення, она я. 
т дополненнеы нк брошюре А. Минстера н Е. Сёр- 

ина, 

К сожалению, автор в главах „Какне автомобили нужны 
нам" ы „Чему учит заграница“ снешал два‘понятия —„мало- 
мощность чашин“ н „малый тонна"; нроме того, пользо- 
ванне статистическим матерналом 1927 г. дало неправиль- 
ную картину тенденций автостроения за границей. 

Нз всех рассуждения М. Сорокина на тему „Канне авто- 
мобили нам нужны“ остается верным положение, что нан 
нужны, главным образом, дешеные автомобили, выпуснае- 
мые по методу пронзводства—непрерывным потоком. 

По дорожному строительству в библиотеке 
Антодора нмеются 6 брошюре | 

1. „Дорога в цифрах“—9Я. М. Гольберга, 63 стр., ц. 1Ок.— 
дает статистичесний а харантеризукнщций состояние 
дорожного хозяйства в СССР н за граннцей, 

2. „Наше бездорожье и дорожное строительство“ — 
инж. Я. М. Ярошева, 76 стр., ц. 25 коп., является популяр- 
ным руководством, дающим представление об изыскатель- 
ских ин дорожно-строительных работах, об уходе за до- 
рогами н доронных машинах, 

Остальные брошюры: 

‚ 3. „Простейшие дороги“ — нны. Д, Кузьмнна, 21 стр... 
ц. 5 коп. 

4. „Нан облегчить машинами ручную работу улуч- 
шення грунтовых дорог“, 18 стр., ц, 5 коп. 

5. „Простейшие деревянные мосты на грунтовых 
дорогах“—ине. М. Кропотова и В. Виноградова. 

6. „Чиним и стронм“ — В. А. Исаева, 46 стр., ц. 15 коп. 

Этн издания дополняют отдельные вопросы брошюры 
Ярошева, являясь в то же время вполне законченными н 
самостоятельными, 

Брошюры по дорожному стронтельству, даюищие цен- 
ные практические сведения и уназания, должны быть 
особенно рекомендованы, н несомненно помогут нашем 
крестьянству с большой пользой для дела затрачнаать сво 
труд по проведенню в проезжий анд грунтовых дорог. 


Вл. Кононов 


ПВО ШО РОВС вВАЯПЕРЕКЛИЧЬЕЛ 


Ленннград 


На приказ тов. Куйбышева о постройке завода на 100 тыс 
машин в год (см. первую страницу этого номера) первыми 
отвликнулись ленинградские металлисты, прислав тов. Куй- 
бышеву следующую телеграмму: „Производственная кон- 
ференция машнностронтельных заводов, созванная союзом 
металлистов для. обсуждения проектов Гипромеза, горячо 
приветствует решение правительства о немедленном про- 
ентировании и постройке снланн рабочих н техников ч0- 
ветсного Сока мощного автомобильного завода на 100 тыс. 
машнн. Собравшиеся на вонференцию рабочне, техники н 
хазийственнинн встретили с энтузназмыом новый ант дове- 
рня н нашнм научно-техничесним снлам н готовы осуще- 
ствить этот важнейший шаг по пути социалистичесного 
стронтельства“. 


Нааново-Вознесенсн 
а ао 


Презнднум губнсполкома н местная организация Автодора 
постаноанлн отнрыть кратносрочные трехмесячные нурсы 
лорожных десятников, на которые асснгновано 10 тыс. руб. 
Состав слушателей будет укомплектован командированными 
унсполкомамн батракамн н беднянани, Слушатели будут 
обеспечены стнпенднямн, а по окончанин курсов получат 
должности волостных дорожных десятников в свонх райо- 
нах. 

На дорожное стронтельство губернии губисполком выде- 
лил оноло 2 млн. рублей. 


Тула 
Еврен-автодоровцы Тулы возбудилн ходатайство перед 


горесшетом с передаче тульской синагоги под клуб Авто- 
‚дора. 


Новороссийск 
м ча 


На дорожное строительство онруга ассигнуется в этом 
году 215 млн. рублей. 


Новосибирсн 


# * 

Па сообщению донладчнна, на состоявшемся феврале 
дорожном с‘езде в Сибири, один автомобиль приходится на 
15 тыс. человек. Протяжение дорог Сибири за последние 
5 лет увеличилось всего на 79/5. Присылаемые для Сибири 
машнны—самых разнообразных марок, что удорожает нх 
энсплоатацию, : 


Отв, редактор: Н. ОСИНСКИЙ 





Так как нехватает специалистов по дорожному делу, то 
с'езд счел необходимым открыть дорожные отделения в 
строительных техннкумах и отделение местного транспорта 
прн томском институте. Некоторым школам второй ступени 
решено придать дорожный уклон, 

— Прн поддержне местного комитета безработных 
при бирже труда отделением Автодора отнрыты автомо- 
бнльные курсы. На содержание ыы отпущено 19 тыс. 
руб. На нурсах обучается бесплатно 118 чел, и 8 чел. платно. 
среди курсантов — 22 демобилизованных нрасноармейца н 

комсомольцев. 


Оренбург 

Из дорог округа —трактов окружного значения —1350 же, 
районного значения — 10 тыс. км. Состояние дорог плохое, 
мосты разрушены. На окружные тракты в прошлом году 
было отпущено 174 тысячи рублей, на районные —65 тысяч 
рублей. В текущем году отпускается 91.400 рублей. 

Хотя и с опоздонием, создан Автодор, но Знают о нем 
немногие, Членов Автодора и средств мало. 


Для обслуживания постройки Сибирсно - Туркестансной 
жел. дор., в нынешнем сезоне, к имеющимся автомашн- 


‘нам высланы еще 28 автомашин; из них два автомобиля 


санитарных. В прошлом сезоне на стронтельстве саннтар» 
ных автомобилей не было. К началу стронтельного сезона 
состав автомашин на северном участне стронтельства Турнк: 
енба будет доведен до 105 единиц. Впервые на стронтельстве 
будут работать 9 автомашин НАМИ. 


Чеченская область 
о 


Чеченсное областное отделение за год значительно ок 
епло. Количество членов общества за год увеличилось в 
4 раз и составляет 2.058 чел., среди них 22 женщины. По 
ннициатнае отделення Автодора в Грозном с декабря 
1928 года установлено автобусное движенне, 

За год проведено 16 лекций на автодорожные темы, про- 
демонстрированы в рабочнх районах кино-фильмы по ав“ 
топронзводству. При 11 коллективах организовано 17 авто- 
мобильных и 1 дорожный кружок. На них. обучаются 800 че- 
лонен. 7> чёловеён успешно прошли экзаменационную но- 
миссню н получили право управления машиной. 

Чеченско-Грозненское отделенне Автодора распростра- 
нчет свою деятельность н по пернферин, где приступлено 
ни организации автодоровских коллентивов. 


Зав. редакцией М. БЕЛЯЕВ : 


др, кал 


Издатель — Акционерное Издательское Общество „ОГОНЕК“ 
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За РУЛЕМ 


— практическое руко- 
водство для каждого 
интересующегося улуч- 
шеннем дорог и авто- 
мобилизацией страны; 


* * 


ЗА РУЛЕМ 


— учьт обращению 
с автомобилем, глис- 
сером, аэросавями, а так- 
же дает все указания 
по дорожняому делу. 


ж*жя 


За РУЛЕМ . 


— информирует © до- 
‹тижениях Европы и 
Америки в автомобиль- 
пом и дорожном деле. 


** + 


За РУЛЕМ 


— увлекаег романти- 
кой автомобилизации не- 
об'ятного Советского 


НА ДВУХНЕДЕЛЬНЫЙ ОБЩЕСТВЕННО - ЛИТЕРАТУРНЫЙ 
н НАУЧНО-ПОПУЛЯРНЫН ИЛЛЮСТРИРОВАННЫЙ 
ЖУПНАЛ ВСЕРОССИЙСКОГО ОБЩЕСТВА АВТОДОР 


За РУЛЕМ 


Ответственный редактор Ы. ОСИНСКИЙ 


ЗА РУЛЕМ одни ив самых распространенных в 
ыыы. Европе журналов подобного типа. 


ЗА РУЛЕМ в 1929 году будет широко и попу- 


= лярно освещать все 
вопросы автомобилизма и дорожного дела в СССР 
и за границей. 

ЗА РУЛЕМ в 1929 году будет продолжать прн- 
ААА. Влекать на свои стра- 
ннцы всех виднейших деятелей политики, наукн, 
техники, хозяйства, журналистики СССР и ияо- 

странных авторов. 


ЗА РУЛЕМ в 1929 году будет попрежнему 

и ишыыиы ОДНЕ, Н красочных 
обложках н иллюстрироваться лучшими художни- 
ками н фото-репортерами. 


ЗА РУЛЕМ в 1929 год 


своим подписчикам в виде приложения за 1 руб. 
большую „Справочную книгу автодоровца“ (цена 
книги в розничной продаже 2 рубля). 


СНИЖАЕТ РОЗНИЧ- 


ПРИЛОЖЕНИЕ К ЖУРНАЛУ 
„ЗА РУЛЕМ“ в 1929 году 


СПРАВОЧНАЯ КНИГА | 
| 


АВТОДОРОВЦА 


ласт и популирной, но деловой форме все основные ука= 

вании, неабхолимые дли кождого аитодаронца и янитея 

пебальгой практнческой внунелотелией по потомабиль- 
ным 11 дорожным вопросам. 


Подписная плата на журнал „ЗА РУЛЕМ" ва 1929 год: — 
12 мес. {24 номера) —4 р. 50 к.. 11 мес.— 4 р. 25к., 
б мес. (12 номеров) — 2 р. 50 к., $ мес. (6 номеров) — 
1 р. 30 к,, 1 мес. {2 номера) — 50 к.; со „Справочной 
книгой автодоровца“— на 1 рубль дороже. 


Адрес редакции: Моекпа 6, (Страстной бул. 11, „Огонек®. Тел, 3-31-91, 
ПОДПИСКА ПРИНИМАЕТСЯ: 


В Маские: Гл. К-рой Акционерного Издательского Общества „Огонек“ — 
Страстной бульвар, 11; Московской конторой „Огонька“— Твер- 
скан, $7: Моспочтамтом, письыоносуаын и уполномоченными, снаб= 
иепными специальными удостоперевильсн, 

В провиныуии: всеми отделениями правды“ п „Навестний“, контр= 
агентами „Огонька“, почтово-телегрифиымын монторамн н кноско- 
мн Ковтратентства Печати. 


По всем вопросам, связанным е вы пненой журнала в Москве, м выповом аген= 
топ дли приема поданокин, —эвонить по тел, : 1-12.96; 1228.07 и 1-28-19. 


Телефон отдела об‘явлений ЗА РУЛЕМ" 4-64-40. 


| 


НУЮ ЦЕНУ и дает ^| 


— | 


и-нет, 


ПРОДОЛЖАЕТСЯ ПОДПИСКА па 1929 год 


| 





з 


Цена 25 коп. 








ЕДИНСТВЕННАЯ В МИРЕ - 


АВТОМОБИЛЬНАЯ ЛОТЕРЕЯ 


| 
организованная обществом „АВТОДОР“ 


| гтаАвВнНьЬГЕ ВЪГНЫГРЬТШН:!: 


1 автомобиль с содержанием его в течение двух лет горючим и смалочным,—стоимость выигрыша 

10.000 руб., 20 легковых аптомобилей по 1.500 руб. (автомобили по желанию заменяются тракто- 

рами), 20 мотоциклов английской фирмы БЗА по 800 руб., 200 подвесных моторов к лодкам по 
100 руб., 600 велосипедов по 175 руб. 


Все указанные вышигрьйин заменяются по желаниы дельгамн, 


Всего 3391 выигрыш. Цена билета 50 коп. 
Тираж лотереи состоится в МОСКВЕ 1 июня с. г. 


Тиражные таблицы будут помещены в газетах: „Мэзвестия ВЦИК“, „Крестьянская газета“, в жур- 
нале „За Рулем“, а кроме того, будут разосланы во все рики, почтовые конторы и сберкассы. 


Бнлеты можно приобрести во всех коллективах и отделеннях Автодора по месту жительства, во 

всех почтовых конторах и сберкассах, во нсех банковских учреждениях, во всех фабрично-завод- 

ских и местных комитетах, в кассах кино-театров, во всех райисполкомах и в Лотерейном Ко- 
митете Автодора по адресу: Москва, Пушечная, 17, тел. 1-11-78. 


Число оставшихся билетов ограничено. 
Торопитесь приобрести билеты! 


ШВАРЦКОПФ _ 
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555 сини пит и 





2,2-тонный моторный каток ТЭНДЕМ при укатке беговой дорожки 


ПАРОВЫЕ НШ МОТОРНЫЕ 
ДОРОЖНЫЕ КАТКИ 


ОТ 2 до 20 ТОНН СЛУЖЕБНОГО ВЕСА 










ВегИпег Маз перБаи-АсНеп-СезаИзсвай уогта]3 15. ЭЗебмагЫКорЯ, Вега № 4 





Вынисна заграшичн. тонарой моет побледовать лишь па оЕёшов. де Нетвующих прапил о монополии пнестиней торговли 


Отдел об‘’ивлений „ЗА РУЛЕМ“ — Моснва 6, Страстной бульвар, 11. 
Издание Анционерного Издательсного О-ва „ОГОНЕК+ 


